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Σχετικά με το EVERY1

Το έργο Every1 έχει ως στόχο την ανάπτυξη ενός εντυπωσιακού μοντέλου που θα περιλαμβάνει όλα τα στοιχεία που απαιτούνται για την αποτελεσματική συμμετοχή όλων των ευρωπαϊκών ενδιαφερόμενων μερών στην αγορά της ψηφιακής ενέργειας. Το έργο ξεκινά με μια εις βάθος, τεκμηριωμένη με δεδομένα κατανόηση των ενδιαφερόμενων μερών και των οικοσυστημάτων, προκειμένου να χαρτογραφηθεί ποιοι είναι, τι γνωρίζουν, πώς χρησιμοποιούν τις πληροφορίες και πού τις αναζητούν. Ομοίως, θα αξιολογηθούν και θα επικυρωθούν οι υπάρχουσες και οι αναδυόμενες λύσεις, ενώ οι περιπτώσεις χρήσης θα χρησιμεύσουν για την κατανόηση του τι πρέπει να γνωρίζουν οι ενδιαφερόμενοι φορείς προκειμένου να αναλάβουν έναν ρόλο που αντιστοιχεί στο δυναμικό τους. Αυτό το κενό χρησιμοποιείται για την ανάπτυξη μαθησιακών διαδρομών που οδηγούν στον προσδιορισμό του απαραίτητου υλικού για την ανάπτυξη ικανοτήτων. Παράλληλα, το Every1 εργάζεται για τη δημιουργία μιας αγοράς μέσω της ανταλλαγής βέλτιστων πρακτικών με τους υπεύθυνους χάραξης πολιτικής και τους ρυθμιστές ενέργειας, της διευκόλυνσης συζητήσεων σχετικά με τα εμπόδια και της ανάπτυξης κοινού επικοινωνιακού υλικού για τους ομολόγους τους.
Θέλετε να εμβαθύνετε στην ψηφιακή ενεργειακή μετάβαση; Σαρώστε τον παρακάτω κωδικό QR ή επισκεφθείτε τον ιστότοπο του έργου EVERY1 στη διεύθυνση https://every1.energy/ για πόρους, μελέτες περιπτώσεων και πληροφορίες σχετικά με τον τρόπο με τον οποίο μπορείτε να συμβάλλετε στη διαμόρφωση ενός μέλλοντος με καθαρή ενέργεια.
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[bookmark: Target_audiences]Στοχευόμενο κοινό




Η παρούσα μελέτη περίπτωσης απευθύνεται κυρίως σε υπεύθυνους χάραξης πολιτικής, πολεοδόμους, αρχές μεταφορών και ενδιαφερόμενους φορείς του κλάδου σε ολόκληρη την Ευρωπαϊκή Ένωση που ασχολούνται με την ανάπτυξη και την εφαρμογή βιώσιμων και έξυπνων λύσεων κινητικότητας. Παρέχει μια ολοκληρωμένη επισκόπηση της στρατηγικής προσέγγισης της ΕΕ, προσφέροντας πληροφορίες για τη λήψη τεκμηριωμένων αποφάσεων, συνεργατικές πρωτοβουλίες και την ενσωμάτωση των ψηφιακών τεχνολογιών στα συστήματα μεταφορών.
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Επιπλέον, ο πόρος αυτός είναι πολύτιμος για ερευνητές, προγραμματιστές τεχνολογίας, παρόχους υπηρεσιών κινητικότητας, ενεργειακές κοινότητες και πολίτες που ενδιαφέρονται να κατανοήσουν το εξελισσόμενο τοπίο της ψηφιακής κινητικότητας, τη σύνδεσή της με την ενεργειακή μετάβαση και τις ευκαιρίες συμμετοχής. Διευκρινίζοντας τα σύνθετα πολιτικά πλαίσια και επισημαίνοντας τις βασικές τάσεις, επιδιώκει να ενδυναμώσει ένα ευρύτερο κοινό ώστε να συμβάλει σε ένα καθαρότερο, αποδοτικότερο και προσβάσιμο μέλλον στον τομέα των μεταφορών.    
[bookmark: Introduction_Driving_Sustainable_Mobilit][bookmark: Figure_1:_Transport’s_Share_of_EU_Greenh]       Εισαγωγή
Προώθηση της βιώσιμης κινητικότητας μέσω της  ψηφιοποίησης στην ΕΕ
   

Η κινητικότητα αποτελεί ακρογωνιαίο λίθο της ευρωπαϊκής κοινωνίας και οικονομίας, καθώς διευκολύνει το εμπόριο, τον τουρισμό και την καθημερινή ζωή. Ωστόσο, ο τομέας των μεταφορών εξακολουθεί να συμβάλλει σημαντικά στις εκπομπές αερίων του θερμοκηπίου, θέτοντας μια σημαντική πρόκληση για τους φιλόδοξους στόχους της Ευρωπαϊκής Ένωσης για κλιματική ουδετερότητα στο πλαίσιο της Ευρωπαϊκής Πράσινης Συμφωνίας. Για να αντιμετωπίσει αυτό το πρόβλημα, η ΕΕ προωθεί μια βαθιά μεταμόρφωση του συστήματος κινητικότητας, προχωρώντας προς ένα πιο βιώσιμο, έξυπνο
και ανθεκτικό μέλλον. Αυτή η μετάβαση είναι άρρηκτα συνδεδεμένη με την ψηφιακή ενεργειακή μετάβαση, καθώς η ηλεκτροκίνηση, οι έξυπνες υποδομές και οι υπηρεσίες που βασίζονται σε δεδομένα καθίστανται κεντρικής σημασίας για την αποκαρβονικοποίηση των μεταφορών.
Η παρούσα μελέτη περίπτωσης εξετάζει το πλαίσιο πολιτικής της ΕΕ που καθοδηγεί τη μετάβαση προς την ψηφιακή και βιώσιμη κινητικότητα.
Θα διερευνήσει τον τρόπο με τον οποίο οι ψηφιακές τεχνολογίες επιτρέπουν τη μετάβαση σε καθαρότερους τρόπους μεταφοράς, βελτιστοποιούν τα υπάρχοντα δίκτυα και προωθούν νέες υπηρεσίες κινητικότητας. Θα εξετάσουμε βασικές στρατηγικές, νομοθετικά μέσα και μηχανισμούς χρηματοδότησης που έχουν σχεδιαστεί για να επιταχύνουν την ανάπτυξη των ηλεκτρικών οχημάτων, να επεκτείνουν την υποδομή φόρτισης, να ψηφιοποιήσουν τις δημόσιες μεταφορές και να προωθήσουν ενεργές και κοινές λύσεις κινητικότητας. Παρουσιάζοντας αδιάσειστα στοιχεία, αριθμητικά δεδομένα και τις πηγές τους, το παρόν έγγραφο αποσκοπεί να προσφέρει μια σαφή εικόνα της προόδου που έχει επιτευχθεί, των προκλήσεων που βρίσκονται μπροστά μας και των ευκαιριών για καινοτομία και συνεργασία.
Η επείγουσα ανάγκη αυτής της μεταμόρφωσης είναι προφανής: οι μεταφορές ευθύνονται για περίπου το ένα τέταρτο των συνολικών εκπομπών αερίων του θερμοκηπίου στην ΕΕ, με τις οδικές μεταφορές να συμβάλλουν σε μεγαλύτερο βαθμό. Αυτό ισοδυναμεί με περίπου 770 εκατομμύρια τόνους ισοδύναμου CO2  το 2021, υπογραμμίζοντας την κρίσιμη ανάγκη για συστημική αλλαγή στον τομέα.
Η ψηφιοποίηση προσφέρει ισχυρά εργαλεία για τον μετριασμό αυτών των εκπομπών, την ενίσχυση της αποδοτικότητας και τη βελτίωση της εμπειρίας των χρηστών σε όλους τους τρόπους μεταφοράς. Από την έξυπνη φόρτιση των ηλεκτρικών οχημάτων που εξισορροπεί τη ζήτηση στο δίκτυο, έως
διαχείριση της κυκλοφορίας σε πραγματικό χρόνο και τις ολοκληρωμένες πολυτροπικές πλατφόρμες ταξιδιού, οι ψηφιακές λύσεις είναι καθοριστικής σημασίας. Η δέσμευση της ΕΕ αντικατοπτρίζεται στην ολοκληρωμένη στρατηγική της για τη βιώσιμη και έξυπνη κινητικότητα, η οποία περιγράφει έναν χάρτη πορείας για την επίτευξη μείωσης κατά 90 % των εκπομπών από τις μεταφορές έως το 2050. Αυτός ο φιλόδοξος στόχος είναι ζωτικής σημασίας για την επίτευξη του συνολικού στόχου της ΕΕ για κλιματική ουδετερότητα.

Το μερίδιο των μεταφορών στις εκπομπές αερίων του θερμοκηπίου της ΕΕ και ο στόχος μείωσης για το 2050
Αυτή η μελέτη περίπτωσης χρησιμεύει ως στρατηγικός οδηγός για το όραμα της ΕΕ
για την ψηφιακή κινητικότητα, βοηθώντας σας να γεφυρώσετε το χάσμα
μεταξύ της πολιτικής υψηλού επιπέδου και της τοπικής εφαρμογής.
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Άλλοι τομείς


ΣΧΗΜΑ 1: ΜΕΡΙΔΙΟ ΤΩΝ ΚΙΝΗΤΙΚΩΝ ΜΕΣΩΝ ΣΤΙΣ ΕΚΠΟΜΠΕΣ ΑΕΡΩΝ ΘΕΡΜΟΚΗΠΙΟΥ ΤΗΣ ΕΕ ΚΑΙ ΣΤΟΧΟΣ ΜΕΙΩΣΗΣ ΓΙΑ ΤΟ 2050. ΓΡΑΦΙΚΟ ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΜΕΝΟ ΑΠΟ ΤΗΝ EWORX.

[bookmark: A_|__The_European_Green_Deal_and_Mobilit][bookmark: I.__Decarbonising_Transport:_Targets_and]A | Η Ευρωπαϊκή Πράσινη Συμφωνία και ο ρόλος της κινητικότητας


Η Ευρωπαϊκή Πράσινη Συμφωνία, η γενική στρατηγική ανάπτυξης της ΕΕ, έχει ως στόχο να καταστήσει την Ευρώπη την πρώτη κλιματικά ουδέτερη ήπειρο έως το 2050. Οι μεταφορές διαδραματίζουν καθοριστικό ρόλο στην επίτευξη αυτού του στόχου, καθώς αποτελούν έναν από τους τομείς που εξαρτώνται περισσότερο από τα ορυκτά καύσιμα. Η στρατηγική προβλέπει μείωση κατά 90 % των εκπομπών αερίων του θερμοκηπίου που συνδέονται με τις μεταφορές
έως το 2050, σε σύγκριση με τα επίπεδα του 1990. Αυτό μεταφράζεται σε ανάγκη μείωσης των εκπομπών από τις μεταφορές κατά πάνω από 1,2 δισεκατομμύρια τόνους ισοδυνάμου CO2 ετησίως έως τα μέσα του αιώνα. Η ψηφιοποίηση αναγνωρίζεται ως βασικός παράγοντας για αυτόν τον μετασχηματισμό, διευκολύνοντας τη μετάβαση σε καθαρότερες μορφές μεταφοράς, βελτιστοποιώντας την εφοδιαστική και ενισχύοντας τη συνδεσιμότητα σε ολόκληρο το οικοσύστημα των μεταφορών.
I. Αποκαρβονισμός των μεταφορών: Στόχοι και ψηφιακοί καταλύτες
Η επίτευξη των φιλόδοξων στόχων αποκαρβονισμού των μεταφορών απαιτεί μια πολυδιάστατη προσέγγιση, με τις ψηφιακές τεχνολογίες να παρέχουν κρίσιμα εργαλεία για την αύξηση της αποδοτικότητας και τη μετατόπιση των μεταφορικών μέσων:
· Ηλεκτροκίνηση των οδικών μεταφορών: Η στρατηγική βασίζεται σε μεγάλο βαθμό στην ευρεία υιοθέτηση των ηλεκτρικών οχημάτων (EV) σε όλους τους τομείς, από τα επιβατικά αυτοκίνητα έως τα βαρέα φορτηγά και τα λεωφορεία. Η ψηφιοποίηση είναι απολύτως απαραίτητη για τη διαχείριση της ταχέως αναπτυσσόμενης υποδομής φόρτισης, τη βελτιστοποίηση των χρόνων φόρτισης ώστε να ευθυγραμμίζονται με τη διαθεσιμότητα ανανεώσιμης ενέργειας (έξυπνη φόρτιση) και την ενεργοποίηση των δυνατοτήτων Vehicle-to-Grid (V2G), μετατρέποντας
Τα ηλεκτρικά αυτοκίνητα μετατρέπονται σε ευέλικτες, κινητές μονάδες αποθήκευσης ενέργειας που μπορούν να υποστηρίξουν τη σταθερότητα του δικτύου. Η ΕΕ στοχεύει να κυκλοφορούν στους ευρωπαϊκούς δρόμους τουλάχιστον 30 εκατομμύρια αυτοκίνητα μηδενικών εκπομπών έως το 2030, καθώς και 80.000 φορτηγά μηδενικών εκπομπών. Αυτό απαιτεί έξυπνα δίκτυα φόρτισης που μπορούν να επικοινωνούν με το δίκτυο και να ανταποκρίνονται σε πραγματικό χρόνο στις τιμές και τη διαθεσιμότητα της ενέργειας.
· Μετάβαση σε βιώσιμους τρόπους μεταφοράς: Οι ψηφιακές πλατφόρμες συμβάλλουν καθοριστικά στη διευκόλυνση της μετάβασης από την ατομική χρήση αυτοκινήτων σε πιο βιώσιμους και συλλογικούς τρόπους μεταφοράς, όπως τα μέσα μαζικής μεταφοράς, ο σιδηρόδρομος, το ποδήλατο και το περπάτημα. Οι εφαρμογές για κινητά
εφαρμογές για τον προγραμματισμό ταξιδιών σε πραγματικό χρόνο, που προσφέρουν πολυτροπικές επιλογές (π.χ. συνδυασμός μετρό, τραμ και κοινόχρηστων ποδηλάτων), πληροφορίες σε πραγματικό χρόνο για τα δρομολόγια και τις διαταραχές των δημόσιων συγκοινωνιών, καθώς και ολοκληρωμένα συστήματα έκδοσης εισιτηρίων (Mobility as a Service - MaaS) καθιστούν αυτές τις επιλογές σημαντικά πιο ελκυστικές και βολικές για τους πολίτες.
Η ψηφιοποίηση υποστηρίζει επίσης τη μετατόπιση των εμπορευματικών μεταφορών από τον οδικό στον σιδηροδρομικό και τον εσωτερικό υδάτινο τομέα μέσω προηγμένων πλατφορμών παρακολούθησης και logistics.
· Έξυπνη διαχείριση της κυκλοφορίας: Οι ψηφιακές λύσεις, συμπεριλαμβανομένων των συστημάτων διαχείρισης της κυκλοφορίας που βασίζονται στην τεχνητή νοημοσύνη, της ανάλυσης δεδομένων σε πραγματικό χρόνο και των συνδεδεμένων οχημάτων, μπορούν να βελτιστοποιήσουν δυναμικά τη ροή της κυκλοφορίας, να μειώσουν την κυκλοφοριακή συμφόρηση στις αστικές περιοχές και στους κύριους διαδρόμους και να ελαχιστοποιήσουν τους χρόνους αδράνειας, με αποτέλεσμα σημαντική εξοικονόμηση καυσίμων και μείωση των εκπομπών. Για παράδειγμα, τα έξυπνα συστήματα σηματοδότησης μπορούν να προσαρμόζονται στις συνθήκες της κυκλοφορίας, ενώ οι ψηφιακές πλατφόρμες μπορούν να καθοδηγούν τους οδηγούς σε λιγότερο συμφόρτωτες διαδρομές.
· Βιώσιμη αεροπορία και ναυτιλία: Αν και η ηλεκτροκίνηση είναι πιο δύσκολη, η ψηφιοποίηση διαδραματίζει επίσης κρίσιμο ρόλο στην αποκαρβονιοποίηση της αεροπορίας και της ναυτιλίας. Αυτό περιλαμβάνει τη βελτιστοποίηση των δρομολογίων με βάση τα καιρικά φαινόμενα και τα δεδομένα ελέγχου της εναέριας κυκλοφορίας, την αποτελεσματική εφοδιαστική για τις λιμενικές δραστηριότητες και την ανάπτυξη ψηφιακών λύσεων για τη διαχείριση και την ανάπτυξη εναλλακτικών καυσίμων (π.χ. υδρογόνο, βιώσιμα καύσιμα αεροπορίας) και προηγμένων συστημάτων πρόωσης. Η ΕΕ στοχεύει στην κυκλοφορία στην αγορά, έως το 2035, μεγάλων αεροσκαφών και πλοίων μηδενικών εκπομπών, με τη στήριξη ψηφιακών εργαλείων σχεδιασμού και βελτιστοποίησης της λειτουργίας.
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· [bookmark: II.__Smart_Mobility_for_Enhanced_Efficie]Ψηφιακά δίδυμα για τον σχεδιασμό: Η έννοια των ψηφιακών διδύμων – εικονικά αντίγραφα φυσικών υποδομών μεταφορών ή ολόκληρων συστημάτων κινητικότητας – αναδύεται ως ένα ισχυρό εργαλείο για τον σχεδιασμό, την προσομοίωση και τη βελτιστοποίηση των δικτύων μεταφορών πριν από τη φυσική υλοποίησή τους. Αυτό μπορεί να οδηγήσει σε πιο αποτελεσματική ανάπτυξη υποδομών και καλύτερη ενσωμάτωση νέων λύσεων κινητικότητας.


Η ψηφιοποίηση δεν είναι απλώς ένα εργαλείο αποδοτικότητας, αλλά η απαραίτητη υποδομή που απαιτείται για να μετατραπούν τα ηλεκτρικά οχήματα (EV) σε ευέλικτες μονάδες αποθήκευσης ενέργειας μέσω της τεχνολογίας Vehicle-to-Grid (V2G).


II. Έξυπνη κινητικότητα για βελτιωμένη αποδοτικότητα και ανθεκτικότητα
Πέρα από την αποκαρβονιοποίηση, η ψηφιοποίηση βελτιώνει τη συνολική αποδοτικότητα, ασφάλεια και ανθεκτικότητα του συστήματος κινητικότητας, δημιουργώντας μια πιο ομαλή και αξιόπιστη εμπειρία για τους χρήστες και τους χειριστές.
· Βελτιστοποιημένη εφοδιαστική και μεταφορά εμπορευμάτων: Οι ψηφιακές πλατφόρμες, η παρακολούθηση σε πραγματικό χρόνο και η προηγμένη ανάλυση δεδομένων βελτιώνουν σημαντικά τις εφοδιαστικές λειτουργίες και τη διαχείριση των εμπορευμάτων. Αυτό επιτρέπει τον πιο αποτελεσματικό σχεδιασμό διαδρομών, τη δυναμική βελτιστοποίηση του φορτίου (π.χ. μείωση των κενών
ταξίδια φορτηγών) και καλύτερο συντονισμό σε όλες τις αλυσίδες εφοδιασμού. Η προγνωστική ανάλυση μπορεί να προβλέψει διαταραχές και να ανακατευθύνει τα φορτία, ενισχύοντας την ανθεκτικότητα. Για παράδειγμα, η τεχνολογία platooning για φορτηγά, που ενεργοποιείται μέσω ψηφιακής επικοινωνίας, μπορεί να μειώσει την κατανάλωση καυσίμου έως και 10%.
· Συνδεδεμένη και αυτοματοποιημένη κινητικότητα (CAM): Η ανάπτυξη και η χρήση συνδεδεμένων και αυτοματοποιημένων οχημάτων (CAV) βασίζονται εξ ολοκλήρου σε εξελιγμένες τεχνολογίες ψηφιακής επικοινωνίας (π.χ. 5G, C-ITS), προηγμένους αισθητήρες και τεχνητή νοημοσύνη (AI). Τα CAV υπόσχονται να φέρουν επανάσταση στην οδική ασφάλεια μειώνοντας τα ανθρώπινα λάθη, να ανακουφίσουν την κυκλοφοριακή συμφόρηση μέσω της βελτιστοποίησης της ροής της κυκλοφορίας και να μειώσουν περαιτέρω την κατανάλωση ενέργειας μέσω ομαλότερων, πιο συνεπών προτύπων οδήγησης και ομαδικής οδήγησης. Η ΕΕ έχει θέσει ως στόχο την ευρείας κλίμακας ανάπτυξη της αυτοματοποιημένης κινητικότητας έως το 2030, με έμφαση στην ασφαλή και αξιόπιστη ενσωμάτωση στην υπάρχουσα υποδομή.
· Ανθεκτική υποδομή: Τα ψηφιακά συστήματα παρακολούθησης και προληπτικής συντήρησης για τις υποδομές μεταφορών (δρόμοι, σιδηρόδρομοι, γέφυρες, σήραγγες, λιμάνια, αεροδρόμια) ενισχύουν την ανθεκτικότητά τους σε ακραία καιρικά φαινόμενα, φυσικές καταστροφές και λειτουργικές βλάβες. Οι αισθητήρες συλλέγουν δεδομένα σχετικά με τη δομική ακεραιότητα, το κυκλοφοριακό φορτίο και τις περιβαλλοντικές συνθήκες, επιτρέποντας την έγκαιρη παρέμβαση και τη μείωση του χρόνου διακοπής λειτουργίας. Τα ψηφιακά δίδυμα των υποδομών μπορούν να επιτρέψουν την παρακολούθηση της απόδοσης σε πραγματικό χρόνο και τον σχεδιασμό σεναρίων για πιθανές διαταραχές.
· Διαλειτουργικότητα και πολυτροπικότητα: Οι ψηφιακές λύσεις είναι ζωτικής σημασίας για τη δημιουργία απρόσκοπτων πολυτροπικών μετακινήσεων μεταξύ διαφορετικών μέσων μεταφοράς (π.χ. τρένο, λεωφορείο, κοινόχρηστα ποδήλατα, κοινόχρηστα αυτοκίνητα). Αυτό απαιτεί κοινά πρότυπα δεδομένων, διαλειτουργικές ψηφιακές πλατφόρμες και ολοκληρωμένα συστήματα έκδοσης εισιτηρίων που επιτρέπουν στους επιβάτες και τα εμπορεύματα να μεταβαίνουν εύκολα από τη μία υπηρεσία στην άλλη, βελτιστοποιώντας τους χρόνους μετακίνησης και την ευκολία. Στόχος είναι η δημιουργία ενός πραγματικά ολοκληρωμένου ευρωπαϊκού χώρου μεταφορών.
Η έξυπνη κινητικότητα, επομένως, αξιοποιεί τα ψηφιακά εργαλεία για να δημιουργήσει ένα πιο ευέλικτο, προσαρμοστικό και ισχυρό δίκτυο μεταφορών που μπορεί να εξυπηρετήσει καλύτερα τους πολίτες και την οικονομία, συμβάλλοντας ταυτόχρονα στην επίτευξη των περιβαλλοντικών στόχων.
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III. [bookmark: III._Just_and_Inclusive_Mobility_Transit][bookmark: Figure_2:_Impact_of_Digitalisation_Acros]Δίκαιη και χωρίς αποκλεισμούς μετάβαση στην κινητικότητα
Μια δίκαιη και χωρίς αποκλεισμούς μετάβαση εξασφαλίζει ότι τα οφέλη της βιώσιμης και έξυπνης κινητικότητας είναι προσβάσιμα σε όλους τους πολίτες, χωρίς να αφήνουν κανέναν πίσω, ανεξάρτητα από την κοινωνικοοικονομική τους κατάσταση, την τοποθεσία ή τις φυσικές τους ικανότητες. Η ψηφιοποίηση μπορεί να διαδραματίσει καθοριστικό ρόλο στην επίτευξη αυτού του στόχου:
· Βελτιωμένη προσβασιμότητα: Τα ψηφιακά εργαλεία μπορούν να βελτιώσουν σημαντικά την προσβασιμότητα για άτομα με μειωμένη κινητικότητα ή αναπηρίες. Αυτό περιλαμβάνει την παροχή πληροφοριών σε πραγματικό χρόνο σχετικά με προσβάσιμες διαδρομές, τον εντοπισμό επιλογών δημόσιων μεταφορών με ράμπες ή ανελκυστήρες, τη διευκόλυνση προσβάσιμων υπηρεσιών μεταφοράς κατά παραγγελία και την προσφορά βοηθημάτων πλοήγησης για πεζούς με προβλήματα όρασης. Οι εφαρμογές μπορούν να βοηθήσουν τους χρήστες να βρουν προσβάσιμους χώρους στάθμευσης ή σημεία φόρτισης.
· Προσιτές και δίκαιες λύσεις κινητικότητας: Οι ψηφιακές πλατφόρμες μπορούν να διευκολύνουν την ευρεία υιοθέτηση υπηρεσιών κοινής κινητικότητας (π.χ. κοινή χρήση αυτοκινήτων, ποδηλάτων, ηλεκτρικών σκούτερ, ομαδικές μετακινήσεις), καθιστώντας τις βιώσιμες επιλογές μεταφοράς πιο προσιτές και προσβάσιμες από την ιδιοκτησία ιδιωτικού αυτοκινήτου, ιδίως για τους κατοίκους των αστικών κέντρων και τα άτομα με χαμηλότερα εισοδήματα. Η βελτιστοποίηση των δρομολογίων των δημόσιων μεταφορών και οι υπηρεσίες μεταφοράς που ανταποκρίνονται στη ζήτηση, χάρη στα ψηφιακά συστήματα, μπορούν να εξυπηρετήσουν αποτελεσματικά πιο ποικίλες περιοχές.
· Συνδεσιμότητα των αγροτικών περιοχών και γεφύρωση του χάσματος μεταξύ αστικών και αγροτικών περιοχών: Οι ψηφιακές λύσεις είναι ζωτικής σημασίας για την αντιμετώπιση των προκλήσεων κινητικότητας σε αγροτικές και απομακρυσμένες περιοχές, όπου οι παραδοσιακές υπηρεσίες δημόσιων μεταφορών μπορεί να είναι σπάνιες ή ανύπαρκτες. Αυτό περιλαμβάνει τη δυνατότητα παροχής υπηρεσιών μεταφοράς κατά ζήτηση (π.χ. πλατφόρμες κοινής χρήσης οχημάτων για αγροτικές κοινότητες), τη βελτιστοποίηση των λιγότερο συχνών δρομολογίων δημόσιων μεταφορών με βάση τη ζήτηση σε πραγματικό χρόνο και τη διευκόλυνση πρωτοβουλιών κοινής χρήσης αυτοκινήτων μέσω ψηφιακών πλατφορμών αντιστοίχισης. Αυτές οι λύσεις μπορούν να καταπολεμήσουν τη μεταφορική φτώχεια και να εξασφαλίσουν ισότιμη πρόσβαση σε βασικές υπηρεσίες.
· Ψηφιακές δεξιότητες για την κινητικότητα: Η διασφάλιση ότι όλοι οι πολίτες διαθέτουν τις απαραίτητες ψηφιακές γνώσεις και δεξιότητες για να χρησιμοποιούν εφαρμογές και υπηρεσίες έξυπνης κινητικότητας είναι ζωτικής σημασίας για την συμμετοχική συμμετοχή. Αυτό συνάδει με το ευρύτερο πρόγραμμα ψηφιακών δεξιοτήτων του προγράμματος πολιτικής της ΕΕ για την ψηφιακή δεκαετία, το οποίο αποσκοπεί να εξοπλίσει τους πολίτες με τις απαραίτητες ικανότητες για να προσαρμοστούν και να επωφεληθούν από τον ψηφιακό μετασχηματισμό, μεταξύ άλλων και στον τομέα των μεταφορών. Η στοχευμένη κατάρτιση και οι φιλικές προς τον χρήστη διεπαφές είναι ζωτικής σημασίας.

Αντίκτυπος της ψηφιοποίησης σε όλους τους τρόπους μεταφοράς στο σύστημα κινητικότητας της ΕΕΗ ΕΕ επιδιώκει να διασφαλίσει ότι η μετάβαση στην κινητικότητα συμβάλλει στην κοινωνική ισότητα και συνοχή, με την ψηφιοποίηση να λειτουργεί ως καταλύτης για ευρύτερη πρόσβαση, οικονομική προσιτότητα και συμμετοχή σε όλα τα τμήματα της κοινωνίας.
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Δρόμος

Δημόσιες μεταφορές

Εμπορευματικές μεταφορές

      Ενεργή    κινητικότητα

Αεροπορικές/ναυτιλιακές μεταφορές


ΣΧΗΜΑ 2: ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ ΤΗΣ ΨΗΦΙΟΠΟΙΗΣΗΣ ΣΕ ΟΛΟΥΣ ΤΟΥΣ ΤΡΟΠΟΥΣ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ ΣΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ ΤΗΣ ΕΕ. ΓΡΑΦΙΚΟ ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΜΕΝΟ ΑΠΟ ΤΗΝ EWORX.

[bookmark: B_|__Key_EU_Policy_Instruments_for_Digit][bookmark: I._Sustainable_and_Smart_Mobility_Strate]Β | Βασικά μέσα πολιτικής της ΕΕ για την ψηφιακή και βιώσιμη κινητικότητα


Το όραμα της ΕΕ για την ψηφιακή και βιώσιμη κινητικότητα υποστηρίζεται από ένα ολοκληρωμένο σύνολο μέσων πολιτικής, που κυμαίνονται από γενικές στρατηγικές έως συγκεκριμένους κανονισμούς που προωθούν την καινοτομία, τις επενδύσεις και την εναρμόνιση μεταξύ των κρατών μελών.
I. Στρατηγική για τη βιώσιμη και έξυπνη κινητικότητα
Η στρατηγική για τη βιώσιμη και έξυπνη κινητικότητα, που ξεκίνησε τον Δεκέμβριο του 2020, αποτελεί το σχέδιο για τη μεταμόρφωση των μεταφορών στην ΕΕ. Καθορίζει έναν χάρτη πορείας με 82 πρωτοβουλίες σε
10 βασικούς τομείς, με στόχο την επίτευξη των στόχων της Πράσινης Συμφωνίας για τη μείωση των εκπομπών των μεταφορών. Η ψηφιοποίηση αποτελεί διατομεακό παράγοντα σε ολόκληρη τη στρατηγική, με έμφαση στα εξής:
· Την προώθηση της χρήσης οχημάτων, πλοίων και αεροσκαφών μηδενικών εκπομπών: Αυτό περιλαμβάνει τη στήριξη της ταχείας ανάπτυξης υποδομών φόρτισης και ανεφοδιασμού για ηλεκτρικά και υδρογονοκίνητα οχήματα σε όλους τους τρόπους μεταφοράς, με τη βοήθεια ψηφιακών συστημάτων πληρωμών και πληροφοριών σε πραγματικό χρόνο.
· Δημιουργία αεροδρομίων και λιμένων με μηδενικές εκπομπές: Τα ψηφιακά εργαλεία είναι ζωτικής σημασίας για τη βελτιστοποίηση των λειτουργιών των λιμένων και των αεροδρομίων, τη διαχείριση της κατανάλωσης ενέργειας και την ενσωμάτωση ανανεώσιμων πηγών ενέργειας και υποδομών εναλλακτικών καυσίμων.
· Δημιουργία πιο βιώσιμης και υγιούς αστικής και υπεραστικής κινητικότητας: Αυτό περιλαμβάνει την προώθηση της ενεργητικής κινητικότητας (περπάτημα, ποδηλασία) και των δημόσιων μεταφορών μέσω ψηφιακών προγραμματιστών διαδρομών, πληροφοριών σε πραγματικό χρόνο και ολοκληρωμένων πλατφορμών MaaS, μειώνοντας την εξάρτηση από τα ιδιωτικά αυτοκίνητα.
· Πράσινη μεταφορά εμπορευμάτων: Οι ψηφιακές λύσεις χρησιμοποιούνται για τη βελτιστοποίηση της εφοδιαστικής, τη μετατόπιση των εμπορευμάτων σε πιο βιώσιμους τρόπους μεταφοράς, όπως ο σιδηρόδρομος και οι εσωτερικές πλωτές οδοί, και την ανάπτυξη βαρέων οχημάτων μηδενικών εκπομπών.
· Τιμολόγηση του άνθρακα και παροχή κινήτρων στους χρήστες: Τα ψηφιακά συστήματα μπορούν να διευκολύνουν τους μηχανισμούς τιμολόγησης του άνθρακα (π.χ. το σύστημα εμπορίας δικαιωμάτων εκπομπών της ΕΕ για τις αεροπορικές και θαλάσσιες μεταφορές) και να διαχειρίζονται προγράμματα κινήτρων για την υιοθέτηση καθαρότερων μεταφορικών επιλογών.
· Δημιουργία δίκαιης και ισότιμης κινητικότητας για όλους: Τα ψηφιακά εργαλεία βελτιώνουν την προσβασιμότητα, παρέχουν προσιτές επιλογές κοινής κινητικότητας και βελτιώνουν τη συνδεσιμότητα στις αγροτικές περιοχές.
· Κάνοντας τις μεταφορές ασφαλέστερες: Η συνδεδεμένη και αυτοματοποιημένη κινητικότητα, η ψηφιακή παρακολούθηση των υποδομών και τα προηγμένα μέτρα κυβερνοασφάλειας συμβάλλουν στην ενίσχυση της ασφάλειας και της προστασίας σε όλο το δίκτυο μεταφορών.
· Κάνοντας τις μεταφορές πιο ανθεκτικές: Τα ψηφιακά δίδυμα, η προληπτική συντήρηση και τα συστήματα πληροφοριών σε πραγματικό χρόνο βοηθούν τα δίκτυα μεταφορών να αντέχουν και να ανακάμπτουν από διαταραχές.
· Ενίσχυση της έρευνας και της καινοτομίας: Σημαντική χρηματοδότηση από την ΕΕ (π.χ. Horizon Europe) κατευθύνεται προς την ανάπτυξη πρωτοποριακών ψηφιακών τεχνολογιών για όλες τις πτυχές της βιώσιμης κινητικότητας.
· Ενίσχυση της παγκόσμιας συνεργασίας: Η ΕΕ επιδιώκει να προωθήσει τα πρότυπά της και να συνεργαστεί σε διεθνές επίπεδο για την εξεύρεση ψηφιακών και βιώσιμων λύσεων στον τομέα των μεταφορών.
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[bookmark: II.__Alternative_Fuels_Infrastructure_Re][bookmark: Figure_3:_“Close_up_passenger_on_bus“_by]Η στρατηγική προσδιορίζει βασικά ορόσημα, όπως τον διπλασιασμό της κυκλοφορίας των τρένων υψηλής ταχύτητας έως το 2030, τη διάθεση της αυτοματοποιημένης κινητικότητας σε ευρεία κλίμακα έως το 2030 και την εγκατάσταση τουλάχιστον 3 εκατομμυρίων δημόσιων σημείων φόρτισης για ηλεκτρικά οχήματα έως το 2030. Οι ψηφιακές λύσεις είναι αναπόσπαστο μέρος της επίτευξης καθενός από αυτά τα ορόσημα, από την έξυπνη διαχείριση της φόρτισης έως την πολύπλοκη ανταλλαγή δεδομένων που απαιτείται για την αυτοματοποιημένη οδήγηση.
II. Κανονισμός για τις υποδομές εναλλακτικών καυσίμων (AFIR)
Ο κανονισμός για τις υποδομές εναλλακτικών καυσίμων (AFIR - Κανονισμός (ΕΕ) 2023/1804), ο οποίος τέθηκε σε ισχύ τον Σεπτέμβριο του 2023, αποτελεί ακρογωνιαίο λίθο των προσπαθειών της ΕΕ να επιταχύνει την ανάπτυξη υποδομών φόρτισης και ανεφοδιασμού για εναλλακτικά καύσιμα. Η ψηφιοποίηση είναι καθοριστικής σημασίας για την αποτελεσματικότητα και τη φιλικότητα προς τον χρήστη του κανονισμού:
· Υποχρεωτικοί δημόσιοι σταθμοί φόρτισης: Η AFIR θέτει δεσμευτικούς ελάχιστους στόχους για τα κράτη μέλη όσον αφορά την εγκατάσταση δημόσια προσβάσιμων σταθμών φόρτισης κατά μήκος των κύριων διαδρόμων μεταφοράς της ΕΕ (δίκτυο TEN-T) και σε αστικούς κόμβους. Για παράδειγμα, έως το 2026, σταθμοί φόρτισης ηλεκτρικών αυτοκινήτων και φορτηγών πρέπει να είναι διαθέσιμοι ανά 60 χιλιόμετρα κατά μήκος του δικτύου TEN-T, με συνολική ισχύ φόρτισης τουλάχιστον 1 kW για κάθε ηλεκτρικό όχημα με μπαταρία (BEV) που είναι ταξινομημένο σε κράτος μέλος. Για τα βαρέα οχήματα, σταθμοί φόρτισης με ελάχιστη ισχύ 1 400 kW πρέπει να είναι διαθέσιμοι ανά 120 km κατά μήκος του βασικού δικτύου TEN-T έως το 2028.
· Ψηφιακές πληρωμές και πληροφορίες: Ο κανονισμός ορίζει ότι όλα τα νέα δημόσια σημεία φόρτισης πρέπει να παρέχουν διαφανείς πληροφορίες σχετικά με τις τιμές, να δέχονται όλες τις μεθόδους πληρωμής χωρίς διακρίσεις (π.χ. πιστωτικές κάρτες, κωδικούς QR, ανέπαφες πληρωμές) και να παρέχουν σε πραγματικό χρόνο πληροφορίες σχετικά με τη διαθεσιμότητα, τις τιμές και την ταχύτητα φόρτισης μέσω ψηφιακών καναλιών. Αυτό βελτιώνει σημαντικά την εμπειρία των χρηστών, μειώνει το «άγχος της αυτονομίας» και διευκολύνει την ευρεία υιοθέτηση των ηλεκτρικών οχημάτων.
· Ετοιμότητα για έξυπνη φόρτιση: Η AFIR ενθαρρύνει έντονα, και σε ορισμένες περιπτώσεις επιβάλλει, την ύπαρξη δυνατοτήτων έξυπνης φόρτισης για τα σημεία φόρτισης. Αυτό επιτρέπει τη δυναμική διαχείριση των περιόδων φόρτισης των ηλεκτρικών οχημάτων, με σκοπό την βελτιστοποίηση του φορτίου του δικτύου, την ενσωμάτωση ανανεώσιμων πηγών ενέργειας και την ανταπόκριση στις διακυμάνσεις των τιμών της ηλεκτρικής ενέργειας. Αυτό συνδέει άμεσα τη βιώσιμη κινητικότητα με την ψηφιακή ενεργειακή μετάβαση, διασφαλίζοντας ότι η αύξηση της ζήτησης για φόρτιση ηλεκτρικών οχημάτων διαχειρίζεται με αποτελεσματικό και βιώσιμο τρόπο.

[image: ]
ΕΙΚΟΝΑ 3: «ΚΛΟΣΕ ΑΠΟΥΣΙΑΣ ΣΕ ΛΕΩΦΟΡΕΙΟ» ΑΠΟ ΤΗ FREEPIK ΜΕ ΑΔΕΙΑ CC BY-SA 4.0
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III. [bookmark: III.__Trans-European_Transport_Network_(][bookmark: Figure_4:_“Motion_blur_of_automatic_trai]Κανονισμός για το διευρωπαϊκό δίκτυο μεταφορών (ΔΕΔ-Μ)
Η πολιτική του διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών (ΔΕΔ-Μ) αποσκοπεί στη δημιουργία ενός ολοκληρωμένου, πολυτροπικού δικτύου σιδηροδρόμων, οδών, εσωτερικών πλωτών οδών, θαλάσσιων διαδρομών, λιμένων, αεροδρομίων και σιδηροδρομικών-οδικών τερματικών σταθμών σε ολόκληρη την ΕΕ. Ο αναθεωρημένος κανονισμός ΔΕΔ-Μ (Κανονισμός (ΕΕ) 2021/1153) δίνει ιδιαίτερη έμφαση στην ψηφιοποίηση και τη βιωσιμότητα, προκειμένου να εξασφαλιστεί η απρόσκοπτη και αποτελεσματική διασυνοριακή μεταφορά:
· Ψηφιοποίηση των σιδηροδρόμων: Ο κανονισμός προωθεί ενεργά την ανάπτυξη του Ευρωπαϊκού Συστήματος Διαχείρισης Σιδηροδρομικής Κυκλοφορίας (ERTMS) σε όλο το σιδηροδρομικό δίκτυο TEN-T, το οποίο είναι ένα τυποποιημένο ψηφιακό σύστημα σηματοδότησης και ελέγχου αμαξοστοιχιών που έχει σχεδιαστεί για να ενισχύει τη διαλειτουργικότητα, την ασφάλεια και την αποδοτικότητα σε όλα τα εθνικά σιδηροδρομικά δίκτυα. Υποστηρίζει επίσης την εφαρμογή της ψηφιακής αυτόματης σύζευξης (DAC) για τα εμπορευματικά βαγόνια, αυτοματοποιώντας και ψηφιοποιώντας τις λειτουργίες σύζευξης για τη βελτίωση της αποδοτικότητας και τη μείωση της χειρωνακτικής εργασίας.
· Έξυπνα συστήματα μεταφορών (ITS): Το TEN-T υποστηρίζει την ευρεία ανάπτυξη των ITS για τις οδικές μεταφορές, συμπεριλαμβανομένων των συστημάτων πληροφοριών κυκλοφορίας σε πραγματικό χρόνο, των συνεργατικών ITS (C-ITS) για την επικοινωνία μεταξύ οχημάτων (V2V) και μεταξύ οχημάτων και υποδομών (V2I), καθώς και των ψηφιακών υπηρεσιών για τη μεταφορά εμπορευμάτων (π.χ. ηλεκτρονικά έγγραφα μεταφοράς εμπορευμάτων, ψηφιακά δελτία αποστολής). Τα συστήματα αυτά βασίζονται σε ισχυρή ψηφιακή υποδομή και ανταλλαγή δεδομένων.
· Πολυτροπικές ψηφιακές πληροφορίες: Η πολιτική ενθαρρύνει την ανάπτυξη ψηφιακών πλατφορμών που παρέχουν απρόσκοπτες πληροφορίες σε πραγματικό χρόνο για διαφορετικούς τρόπους μεταφοράς, διευκολύνοντας τις πολυτροπικές μετακινήσεις τόσο για επιβάτες όσο και για εμπορεύματα. Αυτό περιλαμβάνει ψηφιακά συστήματα κρατήσεων, ενοποιημένη έκδοση εισιτηρίων και παρακολούθηση εμπορευμάτων σε πραγματικό χρόνο σε διαφορετικά στάδια μεταφοράς.
· Έξυπνα λιμάνια και αεροδρόμια: Το πλαίσιο TEN-T υποστηρίζει επίσης την ψηφιοποίηση των λειτουργιών των λιμανιών και των αεροδρομίων, συμπεριλαμβανομένης της έξυπνης εφοδιαστικής, των ψηφιοποιημένων διοικητικών διαδικασιών και της ενσωμάτωσης υποδομών εναλλακτικών καυσίμων.
Αυτά τα ψηφιακά στοιχεία είναι ζωτικής σημασίας για τη βελτιστοποίηση της χρήσης του δικτύου ΔΕΔ-Μ, τη μείωση της κυκλοφοριακής συμφόρησης, τη βελτίωση της ασφάλειας και τη μετατόπιση της κυκλοφορίας προς πιο βιώσιμους και αποδοτικούς τρόπους μεταφοράς, συμβάλλοντας τελικά στους στόχους της Πράσινης Συμφωνίας.
[image: ]
ΕΙΚΟΝΑ 4: «ΘΟΛΩΜΑ ΚΙΝΗΣΗΣ ΑΥΤΟΜΑΤΟΥ ΤΡΕΝΟΥ ΠΟΥ ΚΙΝΕΙΤΑΙ ΕΝΤΟΣ ΣΗΡΑΓΓΑΣ ΣΤΟ ΤΟΚΙΟ, ΙΑΠΩΝΙΑ.» ΑΠΟ ΤΟΝ TAWATCHAI07 ΜΕ ΑΔΕΙΑ CC BY-SA 4.0
12


IV. [bookmark: IV._Battery_Regulation][bookmark: V.__Digital_Strategy_and_Digital_Decade_]Κανονισμοί για τις μπαταρίες
Ο κανονισμός της ΕΕ για τις μπαταρίες (Κανονισμός (ΕΕ) 2023/1542), ο οποίος θα τεθεί σε ισχύ τον Αύγουστο του 2024, είναι ένα ιστορικό νομοθετικό κείμενο που αφορά ολόκληρο τον κύκλο ζωής των μπαταριών, συμπεριλαμβανομένων εκείνων που χρησιμοποιούνται στα ηλεκτρικά οχήματα, από το σχεδιασμό έως την ανακύκλωση. Η ψηφιοποίηση αποτελεί αναπόσπαστο μέρος της εφαρμογής του και της προώθησης της κυκλικής οικονομίας για τις μπαταρίες:
· Διαβατήριο μπαταρίας: Ο κανονισμός εισάγει ένα υποχρεωτικό «διαβατήριο μπαταρίας» – ένα ψηφιακό αρχείο που περιέχει ολοκληρωμένες πληροφορίες σχετικά με τα χαρακτηριστικά, την απόδοση, τη διαδικασία κατασκευής, το αποτύπωμα άνθρακα και το ιστορικό του κύκλου ζωής της μπαταρίας. Αυτό το ψηφιακό διαβατήριο θα είναι ζωτικής σημασίας για την παρακολούθηση των εξαρτημάτων της μπαταρίας, τη διευκόλυνση της επαναχρησιμοποίησης και της ανακύκλωσης, τη διασφάλιση της διαφάνειας στην αλυσίδα εφοδιασμού και την καλύτερη διαχείριση των μπαταριών.
· Πληροφορίες σχετικά με την απόδοση και την ανθεκτικότητα: Θα χρησιμοποιηθούν ψηφιακά εργαλεία για τη συλλογή, αποθήκευση και ανταλλαγή δεδομένων σχετικά με την απόδοση, την ανθεκτικότητα και την κατάσταση της μπαταρίας καθ' όλη τη διάρκεια της λειτουργικής της ζωής. Αυτό παρέχει στους
τους καταναλωτές με καλύτερες πληροφορίες, επιτρέπει αποτελεσματικές εφαρμογές δεύτερης ζωής (π.χ. αποθήκευση σταθερής ενέργειας) και διευκολύνει την καλύτερη διαχείριση των μπαταριών.
· Κυκλική οικονομία για τις μπαταρίες: Η ψηφιοποίηση υποστηρίζει τις αρχές της κυκλικής οικονομίας, επιτρέποντας την καλύτερη ιχνηλασιμότητα και διαλογή των μπαταριών για ανακύκλωση και επαναχρησιμοποίηση. Το διαβατήριο μπαταριών, για παράδειγμα, θα παρέχει στους ανακυκλωτές βασικές πληροφορίες για την αποτελεσματική ανάκτηση κρίσιμων πρώτων υλών, μειώνοντας τον περιβαλλοντικό αντίκτυπο της παραγωγής και της κατανάλωσης μπαταριών. Ο κανονισμός θέτει φιλόδοξους στόχους συλλογής για τα απόβλητα φορητών μπαταριών (π.χ. 63 % έως το 2027 και 73 % έως το 2030) και συγκεκριμένους στόχους ανάκτησης υλικών για ανακύκλωση.
Ο κανονισμός αυτός διασφαλίζει ότι η ταχεία ανάπτυξη των μπαταριών ηλεκτρικών οχημάτων διαχειρίζεται με βιώσιμο και υπεύθυνο τρόπο, με τα ψηφιακά εργαλεία να παρέχουν την απαραίτητη διαφάνεια, ιχνηλασιμότητα και δεδομένα για μια πραγματικά κυκλική αλυσίδα αξίας των μπαταριών.
V. Ψηφιακή στρατηγική και πρόγραμμα πολιτικής για την ψηφιακή δεκαετία 2030
Η ευρύτερη ψηφιακή στρατηγική της ΕΕ και το πρόγραμμα πολιτικής για την ψηφιακή δεκαετία 2030 παρέχουν το γενικό πλαίσιο για τον ψηφιακό μετασχηματισμό της Ευρώπης, επηρεάζοντας άμεσα τη βιώσιμη κινητικότητα μέσω της προώθησης ενός ευνοϊκού περιβάλλοντος για την ψηφιακή καινοτομία:
· Συνδεσιμότητα Gigabit και 5G: Η πανταχού παρούσα συνδεσιμότητα υψηλής ταχύτητας και χαμηλής καθυστέρησης, ιδίως το 5G, είναι απολύτως απαραίτητη για τις προηγμένες λειτουργίες της συνδεδεμένης και αυτοματοποιημένης κινητικότητας (CAM), της έξυπνης διαχείρισης της κυκλοφορίας σε πραγματικό χρόνο και της απρόσκοπτης ανταλλαγής δεδομένων για σύνθετες υπηρεσίες κινητικότητας. Έως το 2030, όλες οι κατοικημένες περιοχές της ΕΕ θα πρέπει να καλύπτονται από το 5G.
· Κοινές ευρωπαϊκές περιοχές δεδομένων: Η ανάπτυξη κοινών ευρωπαϊκών περιοχών δεδομένων, συμπεριλαμβανομένης μιας ειδικής «περιοχής δεδομένων κινητικότητας», θα διευκολύνει την ασφαλή, αξιόπιστη και αποτελεσματική ανταλλαγή δεδομένων σε ολόκληρο το οικοσύστημα των μεταφορών. Αυτό θα ανοίξει το δρόμο για νέες υπηρεσίες, όπως ολοκληρωμένες πλατφόρμες MaaS, θα βελτιστοποιήσει τις πολυτροπικές αλυσίδες εφοδιαστικής και θα επιτρέψει την προληπτική συντήρηση των υποδομών μεταφορών.
· Ψηφιακές δεξιότητες: Χρειάζεται ψηφιακά καταρτισμένο εργατικό δυναμικό σε όλα τα επίπεδα – από μηχανικούς που αναπτύσσουν αλγόριθμους αυτόνομης οδήγησης έως πολεοδόμους που χρησιμοποιούν ανάλυση δεδομένων για λύσεις κινητικότητας και πολίτες που μπορούν να χρησιμοποιούν αποτελεσματικά εφαρμογές έξυπνης κινητικότητας. Η Ψηφιακή Δεκαετία στοχεύει στο να διαθέτει τουλάχιστον το 80 % των ενηλίκων βασικές ψηφιακές δεξιότητες και να απασχολούνται 20 εκατομμύρια ειδικοί ΤΠΕ στην ΕΕ έως το 2030.
· Κυβερνοασφάλεια: Τα ισχυρά μέτρα κυβερνοασφάλειας είναι ζωτικής σημασίας για την προστασία των συνδεδεμένων οχημάτων, των ευφυών συστημάτων μεταφορών, των υποδομών μεταφορών και των ψηφιακών πλατφορμών κινητικότητας από τις κυβερνοαπειλές. Η οδηγία NIS2 και ο νόμος για την κυβερνοασφάλεια παρέχουν το πλαίσιο για τη διασφάλιση της ανθεκτικότητας αυτών των κρίσιμων ψηφιακών περιουσιακών στοιχείων.
Αυτές οι γενικές ψηφιακές πολιτικές παρέχουν τη βασική ψηφιακή υποδομή, τις δεξιότητες και τις δυνατότητες ασφάλειας που είναι απαραίτητες για τη γρήγορη και ασφαλή μετάβαση προς τη βιώσιμη κινητικότητα.
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Η επίτευξη των φιλόδοξων στόχων της ΕΕ για βιώσιμη και έξυπνη κινητικότητα απαιτεί σημαντικές και διαρκείς επενδύσεις τόσο σε φυσικές υποδομές όσο και σε ψηφιακές τεχνολογίες. Η ΕΕ παρέχει διάφορους μηχανισμούς χρηματοδότησης και επενδύσεων για τη στήριξη της έρευνας, της καινοτομίας και της ανάπτυξης ψηφιακών λύσεων στον τομέα των μεταφορών, συχνά αξιοποιώντας τόσο δημόσια όσο και ιδιωτικά κεφάλαια.

I. Μηχανισμός «Συνδέοντας την Ευρώπη» (CEF) Μεταφορές και ψηφιακές τεχνολογίες
Ο μηχανισμός «Συνδέοντας την Ευρώπη» (CEF) είναι ένα βασικό χρηματοδοτικό μέσο της ΕΕ που έχει σχεδιαστεί για να υποστηρίζει τις επενδύσεις σε ευρωπαϊκές υποδομές προτεραιότητας. Έχει δύο ιδιαίτερα σημαντικά σκέλη για την ψηφιακή κινητικότητα:
· CEF Transport (2021-2027): Με έναν σημαντικό προϋπολογισμό ύψους 25,8 δισεκατομμυρίων ευρώ, το CEF Transport υποστηρίζει κυρίως την ανάπτυξη και τον εκσυγχρονισμό του διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών (TEN-T). Αυτό περιλαμβάνει σημαντική χρηματοδότηση για τα ψηφιακά του στοιχεία, όπως η ανάπτυξη του Ευρωπαϊκού Συστήματος Διαχείρισης Σιδηροδρομικής Κυκλοφορίας (ERTMS) σε όλα τα σιδηροδρομικά δίκτυα, η εφαρμογή Ευφυών Συστημάτων Μεταφορών (ITS) για τις οδικές μεταφορές, η ψηφιοποίηση των λιμενικών και αερολιμενικών λειτουργιών (π.χ. έξυπνη λιμενική εφοδιαστική, ψηφιακός έλεγχος της εναέριας κυκλοφορίας) και η ανάπτυξη υποδομών εναλλακτικών καυσίμων (σημεία φόρτισης και ανεφοδιασμού συμβατά με το AFIR).
· CEF Digital (2021-2027): Με προϋπολογισμό 2 δισεκατομμυρίων ευρώ, το CEF Digital υποστηρίζει συγκεκριμένα την ψηφιακή υποδομή υψηλής χωρητικότητας, συμπεριλαμβανομένων των διαδρόμων 5G κατά μήκος των κύριων μεταφορικών οδών και της συνδεσιμότητας gigabit για τους μεταφορικούς κόμβους. Αυτή η άμεση επένδυση στην ψηφιακή συνδεσιμότητα είναι θεμελιώδης, καθώς επιτρέπει την ανταλλαγή δεδομένων σε πραγματικό χρόνο και την επικοινωνία χαμηλής καθυστέρησης που απαιτείται για τη συνδεδεμένη και αυτοματοποιημένη κινητικότητα, την έξυπνη διαχείριση της κυκλοφορίας
και άλλες υπηρεσίες κινητικότητας που απαιτούν μεγάλη χρήση δεδομένων.
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Βασικά χρηματοδοτικά μέσα της ΕΕ που υποστηρίζουν την ψηφιακή
και τη βιώσιμη κινητικότητα
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Αυτά τα προγράμματα CEF είναι ζωτικής σημασίας για τη γεφύρωση των επενδυτικών κενών στις διασυνοριακές και στρατηγικές ψηφιακές υποδομές μεταφορών, προωθώντας την απρόσκοπτη συνδεσιμότητα σε ολόκληρη την Ένωση.
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ΣΧΗΜΑ 5: ΚΥΡΙΑ ΕΝΣΤΡΕΜΜΑΤΑ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗΣ ΤΗΣ ΕΕ ΠΟΥ ΥΠΟΣΤΗΡΙΖΟΥΝ ΤΗΝ ΨΗΦΙΑΚΗ ΚΑΙ ΒΙΩΣΙΜΗ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑ. ΓΡΑΦΙΚΟ ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΜΕΝΟ ΑΠΟ ΤΗΝ EWORX.

II. [bookmark: II._Recovery_and_Resilience_Facility_(RR][bookmark: Figure_6:_“Tramway_on_street“_by_bearfot]Μηχανισμός Ανάκαμψης και Ανθεκτικότητας (RRF)
Ο Μηχανισμός Ανάκαμψης και Ανθεκτικότητας (RRF), το κεντρικό στοιχείο του σχεδίου ανάκαμψης NextGenerationEU της ΕΕ, παρέχει σημαντική χρηματοδοτική στήριξη στα κράτη μέλη για μεταρρυθμίσεις και επενδύσεις που αποσκοπούν στο να καταστούν οι οικονομίες τους πιο ανθεκτικές και έτοιμες για το μέλλον. Η διττή εστίασή του στην πράσινη και την ψηφιακή μετάβαση τον καθιστά ένα ισχυρό εργαλείο για την επιτάχυνση της βιώσιμης κινητικότητας:
· Πράσινες και ψηφιακές επενδύσεις: Τα εθνικά σχέδια ανάκαμψης και ανθεκτικότητας (RRP) των κρατών μελών πρέπει να διαθέτουν τουλάχιστον το 37 % του συνολικού προϋπολογισμού τους σε επενδύσεις που σχετίζονται με το κλίμα και το 20 % σε ψηφιακές επενδύσεις. Αυτή η διπλή κατανομή έχει οδηγήσει σε σημαντική στήριξη από το RRF για έργα βιώσιμης κινητικότητας σε ολόκληρη την ΕΕ. Οι επενδύσεις περιλαμβάνουν την ταχεία ανάπτυξη υποδομών φόρτισης ηλεκτρικών οχημάτων, τον εκσυγχρονισμό και την ηλεκτροκίνηση των στόλων δημόσιων μεταφορών (λεωφορεία, τραμ, μετρό), την επέκταση των υποδομών για ποδηλάτες και πεζούς, καθώς και την ψηφιοποίηση διαφόρων συστημάτων μεταφορών.
· Παραδείγματα επενδύσεων στο πλαίσιο του RRP: Πολλά RRP περιλαμβάνουν συγκεκριμένα μέτρα για την ψηφιακή κινητικότητα. Για παράδειγμα, το RRP της Γερμανίας διαθέτει σημαντικά κονδύλια για την επέκταση της υποδομής φόρτισης ηλεκτρικών οχημάτων και την ψηφιοποίηση του σιδηροδρομικού δικτύου της. Το RRP της Ισπανίας περιλαμβάνει επενδύσεις σε σχέδια βιώσιμης αστικής κινητικότητας και στην ψηφιοποίηση των μεταφορικών υπηρεσιών. Το σχέδιο της Ιταλίας υποστηρίζει την ανάπτυξη έξυπνων δρόμων και βιώσιμων δημόσιων μεταφορών. Αξιοποιώντας το RRF, τα κράτη μέλη μπορούν να υλοποιήσουν γρήγορα μεγάλης κλίμακας έργα που διαφορετικά θα χρειάζονταν χρόνια για να υλοποιηθούν.
Γεφυρώνοντας το χάσμα μεταξύ έρευνας και εφαρμογής

Οι δήμοι συχνά αντιμετωπίζουν εμπόδια κατά τη μετάβαση από την πιλοτική έρευνα στην πλήρη εφαρμογή. Πέρα από το πρόγραμμα «Ορίζοντας Ευρώπη», οι δημόσιες αρχές θα πρέπει να αξιοποιήσουν τον μηχανισμό «Συνδέοντας την Ευρώπη» (CEF) για υποδομές μεγάλης κλίμακας και τον μηχανισμό ανάκαμψης και ανθεκτικότητας (RRF) για τοπικές μεταρρυθμίσεις.
Συμβουλή: Η συνεργασία με ιδιωτικούς φορείς εκμετάλλευσης σταθμών φόρτισης (CPO) μπορεί να ενισχύσει την αίτηση ενός δήμου για επιχορηγήσεις της ΕΕ, αποδεικνύοντας την εμπορική βιωσιμότητα.
[image: ]Το RRF παρέχει μια μοναδική, μεγάλης κλίμακας ευκαιρία για την ταχεία εφαρμογή ψηφιακών και βιώσιμων λύσεων κινητικότητας στο πλαίσιο της ανάκαμψης μετά την πανδημία, συμβάλλοντας άμεσα στους στόχους της Πράσινης Συμφωνίας. Τα προγράμματα αυτά διασφαλίζουν
ότι η ΕΕ παραμένει
την πρώτη γραμμή της καινοτομίας στον τομέα της ψηφιακής κινητικότητας, μετατρέποντας τις επιστημονικές καινοτομίες και τα πιλοτικά έργα σε εφαρμόσιμες λύσεις που συμβάλλουν στην Πράσινη Συμφωνία.

ΕΙΚΟΝΑ 6: «TRAMWAY ON STREET» ΑΠΟ ΤΗ BEARFOTOS ΜΕ ΑΔΕΙΑ CC BY-SA 4.0
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Το ολοκληρωμένο πλαίσιο πολιτικής και οι επενδυτικοί μηχανισμοί της ΕΕ αποφέρουν απτά αποτελέσματα στην προώθηση της ψηφιακής και βιώσιμης κινητικότητας σε ολόκληρη την ήπειρο, αν και η πρόοδος ποικίλλει μεταξύ των διαφόρων περιοχών και κρατών μελών.

I. Υιοθέτηση ηλεκτρικών οχημάτων και ανάπτυξη υποδομών φόρτισης
Η υιοθέτηση των ηλεκτρικών οχημάτων (EV) και η επέκταση της υποδομής φόρτισης είναι κρίσιμοι δείκτες προόδου προς την αποκαρβονιοποίηση των οδικών μεταφορών:
· Αύξηση των πωλήσεων ηλεκτρικών αυτοκινήτων: Το 2023, τα ηλεκτρικά αυτοκίνητα με μπαταρία (BEV) αντιπροσώπευαν περίπου
14,6% των νέων ταξινομήσεων αυτοκινήτων στην ΕΕ, σημειώνοντας σημαντική αύξηση από λίγο πάνω από 1%
το 2019. Αυτή η ραγδαία αύξηση αποδεικνύει την αυξανόμενη αποδοχή των καταναλωτών, η οποία οφείλεται στη βελτίωση της τεχνολογίας, στην επέκταση της διαθεσιμότητας μοντέλων και στα υποστηρικτικά εθνικά κίνητρα. Ο συνολικός αριθμός των BEV και των υβριδικών ηλεκτρικών οχημάτων με δυνατότητα φόρτισης (PHEV) στους δρόμους της ΕΕ έφτασε τα 6 εκατομμύρια μέχρι το τέλος του 2023.
· Ανάπτυξη σημείων φόρτισης: Μέχρι το τέλος του 2023, υπήρχαν πάνω από 630.000 δημόσια σημεία φόρτισης στην ΕΕ. Αν και αυτό αντιπροσωπεύει σημαντική αύξηση (πάνω από δεκαπλάσια αύξηση από το 2017), εξακολουθεί να απέχει σημαντικά από τον στόχο της ΕΕ για 3 εκατομμύρια δημόσια σημεία φόρτισης έως το 2030, υπογραμμίζοντας την ανάγκη για επιτάχυνση της ανάπτυξης στο πλαίσιο του AFIR. Η κατανομή της υποδομής φόρτισης παραμένει επίσης άνιση μεταξύ των κρατών μελών.
· Έξυπνη φόρτιση: Ο αυξανόμενος αριθμός ηλεκτρικών οχημάτων απαιτεί έξυπνες λύσεις φόρτισης για την αποτελεσματική διαχείριση του φορτίου του δικτύου και την ενσωμάτωση των ηλεκτρικών οχημάτων στο ευρύτερο ενεργειακό σύστημα. Ενώ τα ολοκληρωμένα δεδομένα σχετικά με την υιοθέτηση της έξυπνης
είναι ακόμη σε εξέλιξη, η ρυθμιστική ώθηση από τον AFIR και το
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Δημόσια σημεία φόρτισης ηλεκτρικών οχημάτων στην ΕΕ: Ανάπτυξη το 2023 έναντι στόχου για το 2030
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Η αναθεωρημένη οδηγία για την αγορά ηλεκτρικής ενέργειας προωθεί την ενσωμάτωσή της σε νέες εγκαταστάσεις φόρτισης και μοντέλα οχημάτων. Αυτό εξασφαλίζει ότι τα ηλεκτρικά οχήματα μπορούν να φορτίζονται όταν η ανανεώσιμη ενέργεια είναι άφθονη ή η ζήτηση στο δίκτυο είναι χαμηλή.
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ΣΧΗΜΑ 7: ΔΗΜΟΣΙΑ ΣΗΜΕΙΑ ΦΟΡΤΙΣΗΣ ΗΛΕΚΤΡΟΚΙΝΗΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΣΤΗΝ ΕΕ: ΑΝΑΠΤΥΞΗ 2023 ΕΝΑΝΤΙ ΣΤΟΝ ΣΤΟΧΟ 2030. ΓΡΑΦΙΚΟ ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΜΕΝΟ ΑΠΟ ΤΗΝ EWORX.

II. [bookmark: III._Active_Mobility_Promotion][bookmark: Figure_8:_Growth_of_Electric_Vehicle_Ado][bookmark: _bookmark13]Ψηφιοποίηση των δημόσιων μεταφορών και πρωτοβουλίες MaaS
Η ψηφιοποίηση μεταμορφώνει τις υπηρεσίες δημόσιων μεταφορών, καθιστώντας τις πιο αποδοτικές, ελκυστικές και επικεντρωμένες στον χρήστη, και επιτρέπει νέες υπηρεσίες κινητικότητας όπως η Κινητικότητα ως Υπηρεσία (MaaS):
· Πληροφορίες σε πραγματικό χρόνο: Οι περισσότερες μεγάλες ευρωπαϊκές πόλεις και πολλά περιφερειακά δίκτυα δημόσιων μεταφορών προσφέρουν πλέον πληροφορίες για τις δημόσιες μεταφορές σε πραγματικό χρόνο μέσω εφαρμογών για κινητά και ψηφιακών οθονών στις στάσεις, βελτιώνοντας την ευκολία και την αξιοπιστία για τους χρήστες. Αυτό είναι άμεσο αποτέλεσμα των επενδύσεων σε ευφυή συστήματα μεταφορών (ITS) και ψηφιακές πλατφόρμες δεδομένων.
· Κινητικότητα ως υπηρεσία (MaaS): Οι πλατφόρμες MaaS, οι οποίες ενσωματώνουν διάφορες υπηρεσίες μεταφοράς (δημόσιες συγκοινωνίες, κοινή χρήση οχημάτων, κοινή χρήση ποδηλάτων, κοινή χρήση αυτοκινήτων, υπηρεσίες ταξί) σε μία ενιαία ψηφιακή εφαρμογή για τον προγραμματισμό, την κράτηση και την πληρωμή ταξιδιών, κερδίζουν έδαφος. Πόλεις όπως το Ελσίνκι (Whim), η Βιέννη (WienMobil) και το Ανόβερο (GVH mobil)
έχουν υλοποιήσει επιτυχημένα πιλοτικά προγράμματα MaaS ή εμπορικές υπηρεσίες, αποδεικνύοντας τις δυνατότητες για απρόσκοπτες πολυτροπικές μετακινήσεις και μειωμένη εξάρτηση από τα ιδιωτικά αυτοκίνητα. Αν και βρίσκεται ακόμη στα αρχικά στάδια της ευρείας υιοθέτησης σε ολόκληρη την ΕΕ, η χρηματοδότηση και η πολιτική υποστήριξη της ΕΕ είναι ζωτικής σημασίας για την επέκταση αυτών των πρωτοβουλιών και τη διασφάλιση της διαλειτουργικότητας.
· Ψηφιακή έκδοση εισιτηρίων και πληρωμές: Η μετάβαση προς ψηφιακά και ολοκληρωμένα συστήματα έκδοσης εισιτηρίων (π.χ. ανέπαφες πληρωμές, εισιτήρια για κινητά, έκδοση εισιτηρίων βάσει λογαριασμού) προχωρά σε ολόκληρη την Ευρώπη, καθιστώντας τις δημόσιες συγκοινωνίες πιο φιλικές προς τον χρήστη και ενθαρρύνοντας τις πολυτροπικές μετακινήσεις, απλοποιώντας τις πληρωμές μεταξύ διαφορετικών φορέων και τρόπων μεταφοράς.
· Βελτιστοποιημένες λειτουργίες δημόσιων μεταφορών: Τα ψηφιακά εργαλεία χρησιμοποιούνται επίσης από τους φορείς εκμετάλλευσης δημόσιων μεταφορών για τη διαχείριση του στόλου σε πραγματικό χρόνο, την προληπτική συντήρηση των οχημάτων και των υποδομών και τη διαμόρφωση δρομολογίων ανάλογα με τη ζήτηση, με αποτέλεσμα την παροχή πιο αποδοτικών και αξιόπιστων υπηρεσιών.



Αύξηση της χρήσης ηλεκτρικών οχημάτων στην ΕΕ (2019-2023)
15

[image: ]12

9

6

3

0	2019	2023

ΣΧΗΜΑ 8: ΑΥΞΗΣΗ ΤΗΣ ΥΙΟΘΕΤΗΣΗΣ ΗΛΕΚΤΡΙΚΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΣΤΗΝ ΕΕ (2019–2023). ΓΡΑΦΙΚΟ ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΜΕΝΟ ΑΠΟ ΤΗΝ EWORX.
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III. [bookmark: Figure_9:_“Person_using_electric_scooter][bookmark: _bookmark14]Προώθηση της ενεργητικής κινητικότητας
Τα ψηφιακά εργαλεία διαδραματίζουν επίσης έναν ολοένα και πιο σημαντικό ρόλο στην υποστήριξη και προώθηση ενεργών τρόπων μετακίνησης, όπως το ποδήλατο και το περπάτημα, συμβάλλοντας σε έναν πιο υγιεινό τρόπο ζωής και στη μείωση των αστικών εκπομπών:
· Εφαρμογές και υποδομές για ποδηλασία: Οι εφαρμογές πλοήγησης που έχουν βελτιστοποιηθεί για ποδηλασία (π.χ. που δείχνουν ποδηλατοδρόμους, ασφαλέστερες διαδρομές), τα έξυπνα συστήματα κοινής χρήσης ποδηλάτων (π.χ. Vélib’ στο Παρίσι, Donkey Republic σε πολλές πόλεις) και τα ψηφιακά εργαλεία για την παρακολούθηση της ανάπτυξης και της χρήσης των υποδομών ποδηλασίας συμβάλλουν στο να καταστεί η ποδηλασία πιο ελκυστική, βολική και ασφαλής. Πολλές πόλεις χρησιμοποιούν εφαρμογές για τη διαχείριση των δημόσιων στόλων ποδηλάτων τους και την παροχή πληροφοριών σε πραγματικό χρόνο σχετικά με τη διαθεσιμότητα.
· Εργαλεία πολεοδομικού σχεδιασμού: Τα ψηφιακά εργαλεία πολεοδομικού σχεδιασμού, που ενσωματώνουν δεδομένα GIS και αναλύσεις κινητικότητας, επιτρέπουν στις πόλεις να αναλύουν τα πρότυπα κίνησης πεζών και ποδηλατών, να εντοπίζουν κενά στις υποδομές και να σχεδιάζουν περιβάλλοντα πιο φιλικά προς τους πεζούς και τους ποδηλάτες (π.χ. πλατύτερα πεζοδρόμια, ειδικοί ποδηλατόδρομοι, πράσινοι διάδρομοι).
· Παιχνιδοποίηση και κίνητρα: Ορισμένες πόλεις και εταιρείες χρησιμοποιούν ψηφιακές πλατφόρμες για να ενθαρρύνουν την ενεργητική κινητικότητα μέσω παιχνιδιών, προκλήσεων ή ανταμοιβών για το περπάτημα ή την ποδηλασία, ενθαρρύνοντας περαιτέρω τη μετατόπιση των μεταφορικών μέσων.
· Οφέλη για την υγεία και το περιβάλλον: Η αυξημένη ενεργητική κινητικότητα συμβάλλει άμεσα στη δημόσια υγεία, προωθώντας τη σωματική δραστηριότητα και μειώνοντας περαιτέρω τις εκπομπές των μεταφορών και την ατμοσφαιρική ρύπανση στις πόλεις, συμπληρώνοντας τις προσπάθειες ηλεκτροκίνησης των μηχανοκίνητων μεταφορών.










[image: ]
ΕΙΚΟΝΑ 9: «ΠΡΟΣΩΠΟ ΠΟΥ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΕΙ ΗΛΕΚΤΡΙΚΟ ΣΚΟΥΤΕΡ ΣΤΗΝ ΠΟΛΗ» ΑΠΟ ΤΗ FREEPIK ΜΕ ΑΔΕΙΑ CC BY-SA 4.0
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[bookmark: E_|__Challenges_and_Opportunities_in_Pol][bookmark: I._Infrastructure_Gaps_and_Grid_Integrat][bookmark: II.__Data_Governance,_Cybersecurity,_and][bookmark: _bookmark15]E | Προκλήσεις και ευκαιρίες στην εφαρμογή πολιτικών


Παρά τη σημαντική πρόοδο, η εφαρμογή των πολιτικών της ΕΕ για την ψηφιακή και βιώσιμη κινητικότητα αντιμετωπίζει αρκετές σύνθετες προκλήσεις, οι οποίες, με τη σειρά τους, παρουσιάζουν σημαντικές ευκαιρίες για περαιτέρω βελτίωση, καινοτομία και στρατηγική δράση.
I. Κενά στις υποδομές και ενσωμάτωση στο δίκτυο
Η ταχεία ηλεκτροκίνηση των μεταφορών, ιδίως των οδικών μεταφορών, δημιουργεί νέες και σημαντικές απαιτήσεις τόσο για την υποδομή φόρτισης όσο και για το υποκείμενο δίκτυο ηλεκτρικής ενέργειας:
· Κενά στις υποδομές φόρτισης: Παρόλο που η ανάπτυξη επιταχύνεται, εξακολουθούν να υπάρχουν σημαντικές γεωγραφικές ανισότητες και ανεπαρκής χωρητικότητα φόρτισης σε ορισμένες περιοχές, ιδίως για τα βαρέα οχήματα (φορτηγά, λεωφορεία) και στις αγροτικές περιοχές. Ο τρέχων ρυθμός ανάπτυξης των δημόσιων σημείων φόρτισης δεν είναι ακόμη επαρκής για την επίτευξη των στόχων της ΕΕ για το 2030, γεγονός που απαιτεί μαζική επιτάχυνση των επενδύσεων και απλοποίηση των διαδικασιών αδειοδότησης. Για τα βαρέα οχήματα, η πρόκληση είναι ακόμη μεγαλύτερη, καθώς απαιτούνται λύσεις φόρτισης υψηλής ισχύος κατά μήκος των κύριων διαδρόμων.
· Προκλήσεις ενσωμάτωσης στο δίκτυο: Η τεράστια αύξηση της ζήτησης ηλεκτρικής ενέργειας από εκατομμύρια ηλεκτρικά οχήματα απαιτεί μια ισχυρή και έξυπνη υποδομή δικτύου για την αποφυγή υπερφόρτωσης του δικτύου, τη διαχείριση της αιχμής της ζήτησης και την εξασφάλιση αποτελεσματικής ενσωμάτωσης με ανανεώσιμες πηγές ενέργειας. Αυτό απαιτεί στενή συνεργασία μεταξύ του τομέα των μεταφορών (κατασκευαστές ηλεκτρικών οχημάτων, διαχειριστές σταθμών φόρτισης) και του τομέα της ενέργειας (διαχειριστές δικτύων, προμηθευτές ενέργειας). Χωρίς έξυπνη φόρτιση και V2G, η ανεξέλεγκτη φόρτιση θα μπορούσε να επιβαρύνει τα τοπικά δίκτυα, ειδικά κατά τις ώρες αιχμής.
· Ευκαιρία: Η συνέχιση των στοχευμένων επενδύσεων στο πλαίσιο του CEF και του RRF είναι ζωτικής σημασίας για την κάλυψη των κενών στην υποδομή φόρτισης, με έμφαση στη φόρτιση υψηλής ισχύος για βαρέα οχήματα και την επέκταση της κάλυψης σε υποεξυπηρετούμενες περιοχές. Επιπλέον, η προώθηση της καινοτομίας στην έξυπνη φόρτιση, στις τεχνολογίες Vehicle-to-Grid (V2G) και στις λύσεις φόρτισης ηλεκτρικών οχημάτων που είναι φιλικές προς το δίκτυο, αποτελεί μια σημαντική ευκαιρία για την απρόσκοπτη ενσωμάτωση της ηλεκτροκίνησης των μεταφορών στην ευρύτερη ψηφιακή ενεργειακή μετάβαση. Οι πολιτικές που προωθούν την αμφίδρομη φόρτιση, τα δυναμικά τιμολόγια ηλεκτρικής ενέργειας για τα ηλεκτρικά οχήματα και τις τοπικές ενεργειακές κοινότητες που μπορούν να διαχειριστούν τη φόρτιση των ηλεκτρικών οχημάτων είναι καθοριστικής σημασίας για τη βελτιστοποίηση του φορτίου του δικτύου και τη μεγιστοποίηση της χρήσης ανανεώσιμων πηγών ενέργειας.
II. Διαχείριση δεδομένων, κυβερνοασφάλεια και προστασία της ιδιωτικής ζωής
Η αυξανόμενη εξάρτηση από τις ψηφιακές τεχνολογίες στον τομέα της κινητικότητας δημιουργεί τεράστιες ποσότητες ευαίσθητων δεδομένων, προκαλώντας σοβαρές ανησυχίες σχετικά με τη διακυβέρνηση δεδομένων, την ασφάλεια στον κυβερνοχώρο και την προστασία της ιδιωτικής ζωής:
· Σιλό δεδομένων και διαλειτουργικότητα: Τα δεδομένα που παράγονται από διαφορετικούς παρόχους υπηρεσιών κινητικότητας (π.χ. κοινή χρήση οχημάτων, δημόσιες συγκοινωνίες, κοινή χρήση αυτοκινήτων), οχήματα και υποδομές συχνά βρίσκονται σε απομονωμένα «σιλό». Αυτή η κατακερματισμένη κατάσταση εμποδίζει την ανάπτυξη πλήρως ενοποιημένων πλατφορμών Mobility as a Service (MaaS) και αποτελεσματικών συστημάτων διαχείρισης της κυκλοφορίας σε πραγματικό χρόνο. Η έλλειψη κοινών προτύπων δεδομένων, πρωτοκόλλων διαλειτουργικότητας και πλαισίων κοινής χρήσης δεδομένων παραμένει μια σημαντική πρόκληση, εμποδίζοντας τη δημιουργία μιας ολιστικής άποψης για την αστική κινητικότητα.
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· Κίνδυνοι για την ασφάλεια στον κυβερνοχώρο: Τα συνδεδεμένα και αυτοματοποιημένα οχήματα (CAV), τα έξυπνα συστήματα διαχείρισης της κυκλοφορίας και οι ψηφιακές πλατφόρμες κινητικότητας είναι όλο και πιο ευάλωτα σε εξελιγμένες κυβερνοεπιθέσεις. Τέτοιες επιθέσεις θα μπορούσαν να θέσουν σε κίνδυνο την ασφάλεια των οχημάτων (π.χ. απομακρυσμένη πειρατεία), να διαταράξουν τις υπηρεσίες μεταφοράς (π.χ. χειραγώγηση των φωτεινών σηματοδοτών) ή να εκθέσουν ευαίσθητα προσωπικά δεδομένα. Η προστασία αυτής της κρίσιμης ψηφιακής υποδομής είναι υψίστης σημασίας και απαιτεί συνεχή επαγρύπνηση και επενδύσεις σε προηγμένα μέτρα ασφάλειας στον κυβερνοχώρο. Η οδηγία NIS2 επεκτείνει ρητά το πεδίο εφαρμογής της σε τμήματα του τομέα των μεταφορών, ενισχύοντας τις υποχρεώσεις στον τομέα της κυβερνοασφάλειας.
· Ανησυχίες σχετικά με την προστασία της ιδιωτικής ζωής: Η συλλογή και η χρήση τεράστιων ποσοτήτων προσωπικών δεδομένων κινητικότητας (π.χ. παρακολούθηση θέσης σε πραγματικό χρόνο, ταξιδιωτικά πρότυπα, πληροφορίες πληρωμών) εγείρουν σημαντικές ανησυχίες σχετικά με την προστασία της ιδιωτικής ζωής. Η διασφάλιση της συμμόρφωσης με τον Γενικό Κανονισμό για την Προστασία Δεδομένων (GDPR) και η οικοδόμηση της εμπιστοσύνης του κοινού στις πρακτικές χειρισμού δεδομένων είναι απαραίτητες για την ευρεία υιοθέτηση των ψηφιακών υπηρεσιών κινητικότητας. Οι χρήστες πρέπει να έχουν τη διαβεβαίωση ότι τα δεδομένα τους προστατεύονται και χρησιμοποιούνται υπεύθυνα.
· Ευκαιρία: Η ανάπτυξη κοινών ευρωπαϊκών χώρων δεδομένων για την κινητικότητα, σε συνδυασμό με ισχυρά πλαίσια διακυβέρνησης των δεδομένων (π.χ. ο νόμος για τα δεδομένα, ο οποίος προωθεί τη δίκαιη και ασφαλή πρόσβαση και χρήση των δεδομένων) και ισχυρά μέτρα κυβερνοασφάλειας (π.χ. οδηγία NIS2, νόμος για την κυβερνοασφάλεια), προσφέρει μια σημαντική ευκαιρία. Τα πλαίσια αυτά αποσκοπούν στην αξιοποίηση της αξίας των δεδομένων κινητικότητας για την καινοτομία, προστατεύοντας ταυτόχρονα την ιδιωτικότητα και διασφαλίζοντας την ασφάλεια. Η προώθηση της συνεργασίας μεταξύ των αρχών μεταφορών, των φορέων του κλάδου, των οργανισμών κυβερνοασφάλειας (όπως η ENISA) και των ερευνητικών ιδρυμάτων είναι ζωτικής σημασίας για την αποτελεσματική αντιμετώπιση αυτών των προκλήσεων.

III. Εναρμόνιση των κανονιστικών ρυθμίσεων και διαλειτουργικότητα
Η διασφάλιση της συνεπούς εφαρμογής των πολιτικών της ΕΕ και της τεχνικής διαλειτουργικότητας σε όλα τα κράτη μέλη είναι ζωτικής σημασίας για τη δημιουργία ενός πραγματικά απρόσκοπτου και αποτελεσματικού ευρωπαϊκού χώρου κινητικότητας:
· Κατακερματισμένη εθνική εφαρμογή: Ενώ οι κανονισμοί και οι οδηγίες της ΕΕ καθορίζουν κοινούς κανόνες και στόχους, οι εθνικές ερμηνείες και η εφαρμογή των πολιτικών ψηφιακής κινητικότητας (π.χ. για την αδειοδότηση MaaS, τα πρότυπα ανάπτυξης ITS, τους κανόνες για τις δοκιμές αυτόνομης οδήγησης) εξακολουθούν να διαφέρουν σημαντικά. Αυτός ο κατακερματισμός δημιουργεί εμπόδια στις διασυνοριακές υπηρεσίες, παρεμποδίζει την επεκτασιμότητα καινοτόμων λύσεων και αυξάνει την πολυπλοκότητα για τις επιχειρήσεις που δραστηριοποιούνται σε πολλά κράτη μέλη.
· Τεχνικά πρότυπα και πιστοποίηση: Ο ταχύτατος ρυθμός της τεχνολογικής ανάπτυξης σε τομείς όπως η συνδεδεμένη και αυτοματοποιημένη οδήγηση, η ψηφιακή εφοδιαστική και οι έξυπνες δημόσιες μεταφορές απαιτεί συνεχή προσαρμογή και εναρμόνιση των τεχνικών προτύπων. Η διασφάλιση της διαλειτουργικότητας μεταξύ διαφορετικών κατασκευαστών οχημάτων, παρόχων υποδομών και πλατφορμών ψηφιακών υπηρεσιών είναι ζωτικής σημασίας για την αποφυγή του εγκλωβισμού σε συγκεκριμένους προμηθευτές και την προώθηση του ανταγωνισμού. Το πλαίσιο πιστοποίησης της ΕΕ για την κυβερνοασφάλεια (νόμος για την κυβερνοασφάλεια) διαδραματίζει σημαντικό ρόλο σε αυτό το πλαίσιο, αλλά απαιτείται ευρύτερη τεχνική εναρμόνιση.
· Ευκαιρία: Είναι ζωτικής σημασίας η ενίσχυση του συντονισμού σε επίπεδο ΕΕ, η προώθηση βέλτιστων πρακτικών μέσω κατευθυντήριων γραμμών και συστάσεων, καθώς και η επένδυση σε κοινές ψηφιακές πλατφόρμες και ανοικτά πρότυπα (π.χ. για την ανταλλαγή δεδομένων MaaS, τα πρωτόκολλα C-ITS, την ψηφιακή ταυτότητα των χρηστών μεταφορών). Η εν εξελίξει αναθεώρηση της οδηγίας ITS και η ανάπτυξη νέων κανονισμών για τη συνδεδεμένη και αυτοματοποιημένη κινητικότητα αποσκοπούν στην αντιμετώπιση αυτών των προκλήσεων μέσω της παροχής σαφέστερων νομικών και τεχνικών πλαισίων. Επιπλέον, η προώθηση sandboxes και πιλοτικών έργων που δοκιμάζουν διασυνοριακές λύσεις ψηφιακής κινητικότητας μπορεί να συμβάλει στον εντοπισμό και την υπέρβαση κανονιστικών και τεχνικών εμποδίων.
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Το πλαίσιο πολιτικής της ΕΕ για την ψηφιακή και βιώσιμη κινητικότητα είναι ένα δυναμικό και εξελισσόμενο τοπίο, που προσαρμόζεται συνεχώς στις τεχνολογικές εξελίξεις, τις εξελίξεις της αγοράς και την επείγουσα ανάγκη για αποκαρβονισμό των μεταφορών. Οι μελλοντικές προοπτικές δείχνουν ένα σύστημα κινητικότητας υψηλής ολοκλήρωσης, έξυπνο, επικεντρωμένο στον χρήστη και, τελικά, κλιματικά ουδέτερο.
I. Αναδυόμενες τεχνολογίες και υπηρεσίες κινητικότητας
Οι μελλοντικές πολιτικές εξελίξεις και οι προσπάθειες καινοτομίας θα επικεντρωθούν πιθανώς στα εξής:
· Πλήρως αυτοματοποιημένη κινητικότητα: Προώθηση του κανονιστικού πλαισίου, των δεοντολογικών κατευθυντήριων γραμμών και των δοκιμαστικών περιβαλλόντων για υψηλότερα επίπεδα αυτοματοποίησης της οδήγησης (επίπεδα 4 και 5), συμπεριλαμβανομένων των πλήρως αυτόνομων δημόσιων μεταφορών (π.χ. λεωφορεία χωρίς οδηγό σε αστικές περιοχές) και των αυτοματοποιημένων logistics (π.χ. αυτόνομα φορτηγά σε ειδικούς διαδρόμους). Αυτό απαιτεί ισχυρή ψηφιακή
υποδομή και προηγμένη τεχνητή νοημοσύνη.
· [image: ]Αστική αεροπορική κινητικότητα (UAM): Διερεύνηση του δυναμικού των drones και των αεροσκαφών eVTOL (ηλεκτρικά αεροσκάφη κάθετης απογείωσης και προσγείωσης) για τη μεταφορά επιβατών και φορτίων σε αστικές περιοχές. Αυτός ο αναδυόμενος τομέας θα απαιτήσει εντελώς νέα ψηφιακά συστήματα διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας, ισχυρά μέτρα κυβερνοασφάλειας και ένα ολοκληρωμένο κανονιστικό πλαίσιο για τη διασφάλιση της ασφάλειας και της αποτελεσματικότητας.
· Hyperloop και σιδηρόδρομοι υψηλής ταχύτητας: Συνεχείς επενδύσεις και ψηφιοποίηση των δικτύων σιδηροδρόμων υψηλής ταχύτητας σε όλη την Ευρώπη, συμπεριλαμβανομένων προηγμένων ψηφιακών συστημάτων σηματοδότησης και διαχείρισης της κυκλοφορίας.
Επιπλέον, η διερεύνηση του δυναμικού και η κανονιστική προετοιμασία για τις τεχνολογίες hyperloop
, που προσφέρουν εξαιρετικά γρήγορες, χαμηλών εκπομπών άνθρακα διαδρομές μεταξύ πόλεων, θα βασιστεί σε μεγάλο βαθμό σε ψηφιακά συστήματα ελέγχου και επικοινωνίας.
· Προηγμένη εφοδιαστική και εφοδιαστικές αλυσίδες: Αξιοποίηση προηγμένων ψηφιακών τεχνολογιών όπως η τεχνητή νοημοσύνη, η αλυσίδα μπλοκ και το προηγμένο IoT για εξαιρετικά αποδοτική, διαφανή και ανθεκτική εφοδιαστική μεταφοράς εμπορευμάτων. Αυτό περιλαμβάνει αυτόνομα
συστήματα παράδοσης, παρακολούθηση φορτίων σε πραγματικό χρόνο και ασφαλή ανταλλαγή δεδομένων με blockchain για τη βελτιστοποίηση της εφοδιαστικής αλυσίδας.

ΕΙΚΟΝΑ 10: «URBAN TRAFFIC VIEW» ΑΠΟ ΤΟ FANJIANHUA ΜΕ ΑΔΕΙΑ CC BY-SA 4.0
21



· [bookmark: II.__Policy_Evolution_and_Cross-Sectoral][bookmark: _bookmark17]Εξατομικευμένη και προγνωστική κινητικότητα: Χρήση προηγμένης τεχνητής νοημοσύνης και ανάλυσης μεγάλων δεδομένων για την παροχή εξαιρετικά εξατομικευμένων προτάσεων ταξιδιού, προγνωστικών πληροφοριών σχετικά με την κυκλοφοριακή συμφόρηση, τις καθυστερήσεις των δημόσιων μεταφορών και τη διαθεσιμότητα σημείων φόρτισης. Αυτό θα επιτρέψει τη δυναμική τιμολόγηση και τη διαχείριση της ζήτησης, βελτιστοποιώντας την κατανομή των πόρων σε όλο το δίκτυο μεταφορών.

II. Εξέλιξη πολιτικής και διατομεακές συνέργειες
Η μελλοντική πολιτική θα στοχεύει στα εξής:
· Βαθύτερη ενοποίηση ενέργειας-κινητικότητας: Ενίσχυση της σύνδεσης μεταξύ των πολιτικών των τομέων των μεταφορών και της ενέργειας. Αυτό είναι ιδιαίτερα σημαντικό όσον αφορά την έξυπνη υποδομή φόρτισης, τις δυνατότητες Vehicle-to-Grid (V2G) και τον ρόλο των ηλεκτρικών οχημάτων ως ευέλικτων μέσων αποθήκευσης ενέργειας που συμβάλλουν στην εξισορρόπηση του δικτύου και στην ενσωμάτωση των ανανεώσιμων πηγών ενέργειας. Αυτό περιλαμβάνει τον συντονισμό του σχεδιασμού και των επενδύσεων σε υποδομές ενέργειας και μεταφορών.
· Κυκλική οικονομία για τις μεταφορές: Επέκταση των πολιτικών για την προώθηση της κυκλικότητας των εξαρτημάτων και των υλικών των μεταφορών, πέρα από την απλή ανακύκλωση μπαταριών (σύμφωνα με τον κανονισμό για τις μπαταρίες). Αυτό περιλαμβάνει βιώσιμα υλικά για την κατασκευή οχημάτων, επέκταση του κύκλου ζωής των προϊόντων και αποτελεσματική ανακύκλωση όλων των εξαρτημάτων των οχημάτων.
· Χάραξη πολιτικής βάσει δεδομένων: Αυξανόμενη χρήση δεδομένων κινητικότητας σε πραγματικό χρόνο και προηγμένων αναλύσεων για την ενημέρωση του πολεοδομικού σχεδιασμού, των αποφάσεων για επενδύσεις σε υποδομές και των πολιτικών παρεμβάσεων. Αυτό απαιτεί ισχυρά πλαίσια διακυβέρνησης δεδομένων και ασφαλείς πλατφόρμες κοινής χρήσης δεδομένων.
· Διεθνής συνεργασία: Συνέχιση της συνεργασίας με παγκόσμιους εταίρους για την ανάπτυξη κοινών προτύπων, την ανταλλαγή βέλτιστων πρακτικών και την αντιμετώπιση κοινών προκλήσεων στον τομέα της βιώσιμης και ψηφιακής κινητικότητας. Αυτό είναι απαραίτητο για τις διασυνοριακές μεταφορές και για την προώθηση της ευρωπαϊκής ηγεσίας σε πράσινες και ψηφιακές λύσεις μεταφορών σε παγκόσμιο επίπεδο.
Ο ψηφιακός μετασχηματισμός της κινητικότητας δεν είναι απλώς μια τεχνολογική αναβάθμιση, αλλά μια θεμελιώδης στροφή προς ένα πιο βιώσιμο, αποδοτικό και χωρίς αποκλεισμούς σύστημα μεταφορών. Το ολοκληρωμένο πλαίσιο πολιτικής της ΕΕ παρέχει την απαραίτητη κατεύθυνση, αλλά η επιτυχία του θα εξαρτηθεί από τη συνεχή καινοτομία, τις διαρκείς επενδύσεις και την ισχυρή συνεργασία μεταξύ όλων των ενδιαφερόμενων μερών, προκειμένου να υλοποιηθεί ένα πραγματικά έξυπνο, πράσινο και ανθεκτικό μέλλον για την κινητικότητα στην Ευρώπη.




Για τεχνική βοήθεια σχετικά με συγκεκριμένα έργα, συμβουλευτείτε τον μηχανισμό ELENA (European Local ENergy Assistance) ή την πρωτοβουλία CIVITAS για βέλτιστες πρακτικές στον σχεδιασμό βιώσιμης αστικής κινητικότητας (SUMP) και τη διαλειτουργικότητα της ανταλλαγής δεδομένων.
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Ενεργητική κινητικότητα
Μέσα μεταφοράς που απαιτούν σωματική δραστηριότητα, όπως το περπάτημα και η ποδηλασία.
Ηλεκτρικό όχημα με μπαταρία (BEV)
Ένας τύπος ηλεκτρικού οχήματος που χρησιμοποιεί μόνο χημική ενέργεια αποθηκευμένη σε επαναφορτιζόμενες μπαταρίες, χωρίς δευτερεύουσα πηγή πρόωσης.
Διαβατήριο μπαταρίας
Ένα ψηφιακό αρχείο που περιέχει πληροφορίες σχετικά με τα χαρακτηριστικά, την απόδοση και τον κύκλο ζωής μιας μπαταρίας, το οποίο εισήχθη με τον κανονισμό της ΕΕ για τις μπαταρίες.
Συνδεδεμένη και αυτοματοποιημένη κινητικότητα (CAM) Συστήματα μεταφοράς που περιλαμβάνουν οχήματα τα οποία επικοινωνούν μεταξύ τους και με την υποδομή και μπορούν να λειτουργούν με διαφορετικούς βαθμούς αυτοματοποίησης, βασιζόμενα σε μεγάλο βαθμό στις ψηφιακές τεχνολογίες.
Συνεργατικά ευφυή συστήματα μεταφορών (C-ITS) Συστήματα που επιτρέπουν στα οχήματα να επικοινωνούν μεταξύ τους (V2V) και με την οδική υποδομή (V2I) για τη βελτίωση της ασφάλειας, της αποτελεσματικότητας της κυκλοφορίας και της άνεσης.
Αποκαρβον
Η διαδικασία μείωσης των εκπομπών διοξειδίου του άνθρακα, ιδίως του διοξειδίου του άνθρακα, από πηγές ενέργειας και βιομηχανικές διεργασίες, που είναι ζωτικής σημασίας για τον τομέα των μεταφορών.
Ψηφιακή αυτόματη σύζευξη (DAC)
Μια τεχνολογία για εμπορευματικά βαγόνια που αυτοματοποιεί και ψηφιοποιεί τις λειτουργίες σύζευξης, ενισχύοντας την αποδοτικότητα και την ασφάλεια στις σιδηροδρομικές μεταφορές.
Ψηφιακή ενεργειακή μετάβαση
Η μετατροπή του ενεργειακού τομέα προς ένα πιο βιώσιμο, αποδοτικό και ασφαλές σύστημα, με γνώμονα την ενσωμάτωση και την εφαρμογή ψηφιακών
τεχνολογιών, που συνδέεται στενά με την ηλεκτροκίνηση των μεταφορών.
Ψηφιακό δίδυμο
Ένα εικονικό αντίγραφο ενός φυσικού περιουσιακού στοιχείου, μιας διαδικασίας ή ενός συστήματος, που χρησιμοποιείται για παρακολούθηση σε πραγματικό χρόνο, προσομοίωση, βελτιστοποίηση και προληπτική συντήρηση στους τομείς της ενέργειας και των μεταφορών.
Ηλεκτρικό όχημα (EV)
Όχημα που τροφοδοτείται από ηλεκτρικό κινητήρα, χρησιμοποιώντας ενέργεια που αποθηκεύεται σε επαναφορτιζόμενες μπαταρίες ή άλλη συσκευή αποθήκευσης ενέργειας.

Ευρωπαϊκή Πράσινη Συμφωνία
Η γενική στρατηγική ανάπτυξης της ΕΕ που ξεκίνησε το 2019, με στόχο να καταστήσει την Ευρώπη την πρώτη κλιματικά ουδέτερη ήπειρο έως το 2050, με βασικό πυλώνα την αποκαρβονιοποίηση των μεταφορών.
Γενικός Κανονισμός για την Προστασία Δεδομένων (GDPR)
Ένας κανονισμός της ΕΕ (Κανονισμός (ΕΕ) 2016/679) σχετικά με την προστασία των δεδομένων και της ιδιωτικής ζωής στην Ευρωπαϊκή Ένωση και
τον Ευρωπαϊκό Οικονομικό Χώρο, που αφορά τη διαχείριση ευαίσθητων δεδομένων κινητικότητας.
Ευφυή συστήματα μεταφορών (ITS)
Προηγμένες εφαρμογές που αποσκοπούν στην παροχή καινοτόμων υπηρεσιών σχετικών με διαφορετικούς τρόπους μεταφοράς και διαχείρισης της κυκλοφορίας και επιτρέπουν σε διάφορους χρήστες να είναι καλύτερα ενημερωμένοι και να κάνουν ασφαλέστερη, πιο συντονισμένη και «έξυπνη» χρήση των δικτύων μεταφορών.
Κινητικότητα ως υπηρεσία (MaaS)
Ένα concept που ενσωματώνει διάφορες μορφές μεταφορικών υπηρεσιών σε μία ενιαία υπηρεσία κινητικότητας, προσβάσιμη κατά παραγγελία, συνήθως μέσω μιας ψηφιακής πλατφόρμας, η οποία προσφέρει σχεδιασμό ταξιδιού, κράτηση και πληρωμή.
Έξυπνη φόρτιση
Η έξυπνη διαχείριση των διαδικασιών φόρτισης ηλεκτρικών οχημάτων με σκοπό τη βελτιστοποίηση του φορτίου του δικτύου, την αξιοποίηση ανανεώσιμων πηγών ενέργειας και την ανταπόκριση στις διακυμάνσεις των τιμών ηλεκτρικής ενέργειας.
Στρατηγική βιώσιμης και έξυπνης κινητικότητας
Το σχέδιο της ΕΕ για τη μετατροπή του συστήματος μεταφορών της προς τη βιωσιμότητα και την ευφυΐα, με στόχο τη μείωση των εκπομπών από τις μεταφορές κατά 90 % έως το 2050.
Διαευρωπαϊκό δίκτυο μεταφορών (ΔΕΔ-Μ)
Ένα προγραμματισμένο δίκτυο οδών, σιδηροδρόμων, αεροδρομίων και υδραυλικών υποδομών στην Ευρωπαϊκή Ένωση, σχεδιασμένο για να διευκολύνει τις αποτελεσματικές μεταφορές σε ολόκληρη την ήπειρο.
Αστική αεροπορική κινητικότητα (UAM)
Η ιδέα της χρήσης αεροσκαφών (π.χ. drones, αεροσκάφη eVTOL) για τη μεταφορά επιβατών και φορτίων σε αστικές και προαστιακές περιοχές.
Vehicle-to-Grid (V2G)
Μια τεχνολογία που επιτρέπει στα ηλεκτρικά οχήματα να επικοινωνούν με το ηλεκτρικό δίκτυο είτε για να αντλούν ηλεκτρική ενέργεια για φόρτιση είτε για να τροφοδοτούν το δίκτυο με ηλεκτρική ενέργεια, λειτουργώντας ως κατανεμημένη αποθήκευση ενέργειας και συστατικό της έξυπνης διαχείρισης ενέργειας.
Οχήματα μηδενικών εκπομπών
Οχήματα που δεν εκπέμπουν αέρια του θερμοκηπίου ή ρύπους από την εξάτμισή τους (π.χ. ηλεκτρικά οχήματα με μπαταρία, οχήματα με κυψέλες καυσίμου υδρογόνου).
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Διαθέσιμο στη διεύθυνση: https://www.acea.auto/files/ACEA_ position_paper_on_platooning_2020.pdf Άδεια: Άδεια Creative Commons (CC BY 4.0)
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Άδεια: Άδεια Creative Commons (CC BY 4.0)
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Διαθέσιμο στη διεύθυνση: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ EN/TXT/?uri=CELEX:52020DC0789
Άδεια: Άδεια Creative Commons (CC BY 4.0)
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Άδεια: Άδεια Creative Commons (CC BY 4.0)
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Άδεια: Άδεια Creative Commons (CC BY 4.0)
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Διαθέσιμο στη διεύθυνση: https://eur-lex.europa.eu/eli/ reg/2021/1153/oj
Άδεια: Άδεια Creative Commons (CC BY 4.0)
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Διαθέσιμο στη διεύθυνση: https://eur-lex.europa.eu/eli/ dir/2022/2555/oj
Άδεια: Άδεια Creative Commons (CC BY 4.0)
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Άδεια: Άδεια Creative Commons (CC BY 4.0)
Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο και Συμβούλιο (2023β). Κανονισμός (ΕΕ) 2023/1542 σχετικά με τις μπαταρίες και τις άχρηστες μπαταρίες, για την τροποποίηση της οδηγίας 2008/98/ΕΚ και του κανονισμού (ΕΕ) 2019/1020 και την κατάργηση της οδηγίας 2006/66/ΕΚ.
Διαθέσιμο στη διεύθυνση: https://eur-lex.europa.eu/eli/ reg/2023/1542/oj
Άδεια: Άδεια Creative Commons (CC BY 4.0)
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Κανονισμός για τις υποδομές εναλλακτικών καυσίμων (AFIR)
Κανονισμός της ΕΕ (Κανονισμός (ΕΕ) 2023/1804) που θέτει δεσμευτικούς στόχους για τα κράτη μέλη
για την ανάπτυξη υποδομών φόρτισης και ανεφοδιασμού με εναλλακτικά καύσιμα που είναι προσβάσιμες στο κοινό.

Κανονισμός για τις μπαταρίες

Κανονισμός της ΕΕ (Κανονισμός (ΕΕ) 2023/1542) που αφορά ολόκληρο τον κύκλο ζωής των μπαταριών, συμπεριλαμβανομένων εκείνων που χρησιμοποιούνται σε ηλεκτρικά οχήματα, με διατάξεις για ψηφιακά διαβατήρια μπαταριών.



Δημιουργία συνδέσεων στην Ευρώπη (CEF)

Ένα βασικό χρηματοδοτικό μέσο της ΕΕ που υποστηρίζει στρατηγικές επενδύσεις σε υποδομές στους τομείς των μεταφορών, της ενέργειας και του ψηφιακού τομέα.

Πρόγραμμα πολιτικής για την ψηφιακή δεκαετία 2030
Το στρατηγικό πλαίσιο της ΕΕ για τον ψηφιακό μετασχηματισμό, το οποίο θέτει στόχους για τη συνδεσιμότητα, τις ψηφιακές δεξιότητες και τις ψηφιακές δημόσιες υπηρεσίες, επηρεάζοντας την ψηφιοποίηση του τομέα της κινητικότητας.



Ευρωπαϊκό σύστημα διαχείρισης της σιδηροδρομικής κυκλοφορίας (ERTMS)
Ένα σύνολο ευρωπαϊκών προτύπων για τη σηματοδότηση και τον έλεγχο των τρένων, σχεδιασμένο για την ενίσχυση της διαλειτουργικότητας, της ασφάλειας και της αποδοτικότητας σε όλα τα ευρωπαϊκά σιδηροδρομικά δίκτυα.

Μηχανισμός Ανάκαμψης και Ανθεκτικότητας (RRF)
Το βασικό χρηματοδοτικό μέσο της ΕΕ στο πλαίσιο του NextGenerationEU, που υποστηρίζει μεταρρυθμίσεις και επενδύσεις στα κράτη μέλη, με σημαντικές πιστώσεις για τις βιώσιμες μεταφορές και την ψηφιακή μετάβαση.
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Ψηφιοποίηση και βιώσιμη κινητικότητα: το πλαίσιο πολιτικής της ΕΕ
Μελέτη περίπτωσης – EL

Θα εκτιμούσαμε τα σχόλιά σας εδώ.
Οι απόψεις και οι συστάσεις σας είναι πολύτιμες για εμάς όσον αφορά αυτό το εκπαιδευτικό υλικό.
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